Neubaustrecke Rhein/Main-Rhein/Neckar
Arbeitsgruppe 3 - Larmentwicklung Bestandsstrecken

TOP 3 Schalltechnische Untersuchung an den Bestandsstrecken
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Untersuchung der Fernwirkung als Teil der
schalltechnischen Untersuchungen zur NBS

Schalltechnische Untersuchungen

Larmvorsorge an der
NBS nach 16. BImSchV

2

Gesamtlarm an der NBS
einschlielRlich BAB/
Fluglarm etc.
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Fernwirkung durch
Verkehrslenkung an
Bestandsstrecken
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Ein moglicher Larmzuwachs durch Fernwirkungen ist im
Rahmen der Abwagung zu berucksichtigen

Fernwirkung

Aufgrund der Verkehrslenkung ergibt sich eine
Fernwirkung auf die Bestandsstrecken.

Die EBA-Verfiugung vom 23.07.2014 weist auf die
Grundsatze der Fernwirkung von Planfeststellungs-
vorhaben hin.

Plangegebene Vorbelastung (= Prognose ohne
NBS) ist nach aktueller Rechtsprechung hinzu-
nehmen, auch oberhalb der verfassungsrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags |

60 dB(A) nachts.

Larmzuwachse durch die NBS sind im Rahmen der
Abwagung zu bertcksichtigen, wenn sie mehr als
Lunerheblich® sind.
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Aufgrund der Auswirkungen der Verkehrslenkung sind die
Bestandsstrecken Main-Neckar-Bahn, Riedbahn und der

Abschnitt Gro3-Gerau-Darmstadt Teil des Untersuchungsraums

Projektgebiet Neubaustrecke Rhein/Main-Rhein/Neckar

Untersuchungsraum Fernwirkung

= Main-Neckar-Bahn: Frankfurt-Louisa-Darmstadt Hbf-
Weinheim-Mannheim-Friedrichsfeld-Mannheim Hbf.

= Riedbahn: Zeppelinheim-GroR-Gerau-Biblis-
Lampertheim-Mannheim Hbf.

= Rhein-Main-Bahn: Grof3-Gerau-Darmstadt Hbf.

s Riedbahn
Main-Neckar-Bahn
s Mainz-Darmstadt

7/ Suchbereich
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Analyse an der Main-Neckar-Bahn und der Riedbahn in Hessen (DB
weitgehend durchgeflhrt

= Main-Neckar-Bahn: = Riedbahn:
Frankfurt-Louisa - Darmstadt-Arheiligen Zeppelinheim - Morfelden
Darmstadt-Eberstadt - Heppenheim \/ Grol3-Gerau-Berkach - Lampertheim \/

= offen: Rhein-Main-Bahn einschlielRlich Grol3-
Gerau und Kernbereich Darmstadt

(nach Klarung Anbindungsvariante Rhein-
Main-Bahn [ NBS)

5 DB Systemtechnik GmbH | Hans-Jorg Terno | 06.11.2017



Emissionspegel werden beeinflusst durch (Anzahl der Ziige
und) Verbundstoffsohlenanteil bei Gliterziigen

Berechnungsansatze

Ist 2016:
0 % Verbundstoffsohle
(100 % Grauguss)

- 3,4 dB¥)

Keine Beriicksichtigung des
Verbots lauter Giterwagen
ab 2020**)

Prognose 2025:
80 % Verbundstoffsohle
(20 % Grauguss)

Wirkung BuG:

= 100 % Grauguss: - 0,9 dB
= 80 % V-Sohle: -2,4dB
= 100 % V-Sohle: -3,8dB

*)  Giterzug mit 700 m Lange (148 Achsen + Lok), 20 % Kesselwagen und einer Geschwindigkeit von 100 km/h
**) Gesetz zum Verbot des Betriebs lauter Giiterwagen (Schienenlarmschutzgesetz - SchlarmschG), in Kraft seit 29.07.2017
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Emissionspegel wird beeinflusst durch Anzahl der Zuge und
Verbundstoffsohlenanteil bei Guterzliigen

Strecke 3601, Emissionskennwerte Ly

3,7
7,2
10,6
13,8

22,4
34,4

47,2

49,5

63,8

fir Streckenhdchstgeschwindigkeit v,,., = 160 km/h
tags: 06:00 - 22:00 Uhr, nachts: 22:00 - 06:00 Uhr

[DB

- Arbeitsstand -

Ly [ dB(A) Differenz [ dB
Prog. 2025 ohne . 2016 2016
2016 ° NBS Prog. 2025 mit NBS Prog. o l\fBS Prog. m I<IBS
tags nachts tags nachts tags nachts | tags nachts| tags nachts
---------------------------------------------------------------------------------------------- Ffm-Louisa
91,8 94,5 92,3 91,2 90,4 82,6 0,5 -33 | -14
---------------------------------------------------------------------------------------------- Neu-lsenburg
92,4 94,5 92,3 91,2 90,4 82,6 -0,1 | -3,4 | -2,0
---------------------------------------------------------------------------------------------- Dreieich-Buchschlag
92,4 94,5 92,2 91,0 90,0 82,5 -0,2 | -3,5 | -2,4
---------------------------------------------------------------------------------------------- Langen
92,6 94,2 92,2 91,0 90,0 82,5 -0,4 | -3,2 | -2,6
---------------------------------------------------------------------------------------------- DA-Arheiligen
---------------------------------------------------------------------------------------------- DA-Eberstadt
96,5 97,7 95,4 95,3 92,7 90,1 -1,1 | -2,4 | -3,8
---------------------------------------------------------------------------------------------- Bensheim-Auerbach
96,5 97,7 95,4 95,3 92,7 90,1 -1,1 | -2,4 | -3,8
---------------------------------------------------------------------------------------------- Bensheim
96,5 97,6 95,5 95,2 92,7 90,1 -1,0 | -2,4 | -3,8
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Emissionspegel wird beeinflusst durch Anzahl der Ziige und

Verbundstoffsohlenanteil bei Guterzliigen

Strecke 4010, Emissionskennwerte Ly

DB

- Arbeitsstand -

Ly [ dB(A) Differenz [ dB
Prog. 2025 ohne . 2016 2016
2016 ° NBS Prog. 2025 mit NBS Prog. o N/BS Prog. m I<IBS
tags nachts tags nachts tags nachts | tags nachts| tags nachts
O R e (i e i ARt REbbty Rttty Rttt sy suidl. Zeppelinheim
92,2 93,5 91,8 90,1 93,0 87,7 -0,4 | -35 | 0,8 | =58
B e Bt e B e ety Ittty el el nordl. Grof3-Gerau
53,6 |- e e e e e stidl. Gro3-Gerau
94,7 95,7 92,8 94,9 94,3 88,7 -19 | -0,8 | -0,4
L Y Rt Sl Sttt Rttty it Rttt B Goddelau
94,5 95,7 92,5 94,8 93,9 86,8 -2,0 | -09 | -0,6
L B It B e T FSSiiutuiutl Iatuiutute ettty R Gernsheim
94,4 95,7 92,5 94,8 93,9 86,8 -19 | -09 | -0,5
R e ARl Rttt Rt (RNl Rttt Bttty ettty ety Rl GroR-Rohrheim
94,4 95,7 92,5 94,8 93,9 86,8 -19 | -09 | -0,5
B R o At o [ e ettt et Biblis
93,8 95,5 91,6 93,6 93,6 84,2 -2,2 | -19 | -0,2
D R R B B (el il e B Rty Rl ettt Biblis
94,4 95,4 92,4 93,7 93,7 85,2 -2,0 | -1,7 | -0,7
17,5 Lampertheim

fur Streckenhdchstgeschwindigkeit v, = 200 km/h, ausgenommen km 28,1 bis km 28,8 (Va2 = 140 km/h fiir Richtungsgleis
und 160 km/h fiir Gegenrichtungsgleis) und km 70,0 bis km 72,0 (vj,.x = 160 km/h).
tags: 06:00 - 22:00 Uhr, nachts: 22:00 - 06:00 Uhr
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Fur die Berechnung der Schallimmissionen werden

Schallschutzwande bertcksichtigt

9
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Ist 2016:
vorhandene
Schallschutzwande

Prognose 2025 oNBS:
zusatzlich aus der Lasa
geplante SSW

Prognose 2025 mNBS:
zusatzlich aus der
Larmvorsorge NBS

geplante SSW

z.B. Zeppelinheim



Darstellen der Schallimmissionen als Isophonen

10

Berechnen der Schallimmissionen nach Anlage der 16. BImSchV (Schall 03)
in Rasterform (Rasterweite: 10 m, Berechnungshohe: 6,3 m = 1. OG)

Darstellen der Ergebnisse als Linien gleichen Schallpegels (Isophonen) im
Tages- und Nachtzeitraum

Dargestellte PegelgroRen: 70 dB(A) tags [ 60 dB(A) nachts
Ist 2016

] Prognose 2025 ohne NBS
- Prognose 2025 mit NBS + Verkehrslenkung

Dargestellte Schallschutzwande
- vorhanden

geplant
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Walldorf:

Tagsuber verandern sich die Larmimmissionen nur geringfligig
Beispiel 1: Walldorf, 70 dB(A) tags

- Arbeitsstand -

E IR
-\:“- N\
: Qc e
an 3 3\ A
\e @l

bahnrechts

Schalltechnische Untersuchung zur Verkehrslenkung
Strecke 4010
Ortsdurchfahrt: Walldorf

Dargestellt werden die 70 dB(A)-Isophonen des Tageszeitraums von
06:00 Uhr bis 22:00 Uhr in den Varianten:

Il 2016 (rot, ggf. von Prog. ohne NBS verdeckt)
BN Prognose 2025 ohne NBS (orange)
B Prgnose 2025 mit NBS (blau)

In der Variante 2016 werden nur Schallschutzwande (SSW)
beriicksichtigt, welche im Bestand vorhanden sind. In den
Prognosevarianten werden zusatzlich die aus dem Larmsa-
nierungsprogramm geplanten SSW berlicksichtigt. Die Darstellung
erfolgt folgendermafRen:

I 'm Bestand vorhandene SSW
Im Rahmen der Larmsanierung oder der NBS geplante SSW

DB Netz AG DB Systemtechnik GmbH
NBS RMRN Akustik und Erschiitterungen
LING-MI-M L.T-IVE34(1)
Hahnstrafle 49 Volckerstrafie 5
60528 Frankfurt a. Main 80939 Miinchen

Matistab: 1:5000

(gilt nicht fir Prasentation) 16-51626-1.IVE34{1)
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Walldorf: Nachts wird es leiser

Beispiel 1: Walldorf, 60 dB(A) nachts
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beriicksichtigt, welche im Bestand vorhanden sind. In den
Prognosevarianten werden zusatzlich die aus dem Larmsa-

#ﬂcﬂ o nierungsprogramm geplanten SSW berlicksichtigt. Die Darstellung
-y e el £ erfolgt folgendermalien:
ﬂﬁﬂﬁgﬂmjﬂ 53::?‘5]? g%#’@ %é 5%%%75 ‘%g ﬁ B I 'm Bestand vorhandene SSW
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Im Rahmen der Larmsanierung oder der NBS geplante SSW
7 A
e s )

DB Systemtechnik GmbH
NBS RMRN

Akustik und Erschiitterungen
LING-MI-M LT-IVE34(1)
Hahnstralle 49 Volckerstrale 5
60528 Frankfurt a. Main 80939 Miinchen
Matistab: 1:5000
ﬁbl;gﬁgg (gilt nicht fir Prasentation) 16-51626-1.IVE34(1)
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Mérfelden:

Tagsuber verandern sich die Larmimmissionen nur geringflgig
Beispiel 2: Morfelden, 70 dB(A) tags - Arbeitsstand -
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A @ﬁga 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr in den Varianten:

&55+3 mmm 2016 (rot, ggf. von Prog. ohne NBS verdeck)
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EA % (3 M In der Variante 2016 werden nur Schallschutzwénde (SSW)
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Morfelden: Nachts wird es leiser

Beispiel 2: Morfelden, 60 dB(A) nachts

- Arbeitsstand -
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Schalltechnische Unter hung zur Verkehrslenkung
Strecke 4010

Ortsdurchfahrt: Morfelden

Dargestellt werden die 60 dB(A)-Isophonen des Nachtzeitraums von
22:00 Uhr bis 06:00 Uhr in den Varianten:

Wl 2016 (rot)
B Prognose 2025 ohne NBS (orange)
N Prgnose 2025 mit NBS (blau)

In der Variante 2016 werden nur Schallschutzwande (SSW)
beriicksichtigt, welche im Bestand vorhanden sind. In den
Prognosevarianten werden zusatzlich die aus dem Lérmsa-
nierungsprogramm geplanten SSW beriicksichtigt. Die Darstellung
erfolgt folgendermafen:

I Im Bestand vorhandene SSW
Im Rahmen der Larmsanierung oder der NBS geplante SSW

DB Netz AG DB Systemtechnik GmbH
NBS RMRN Akustik und Erschitterungen
LING-MI-M L.T-IVE34(1)
Hahnstrafie 49 Vdlckerstralle 5
60528 Frankfurt a. Main 80939 Miinchen

Mafstab: 1:5000

(gilt nicht fur Prasentation) 16-51626-1.IVE34(1)
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Auerbach:

Tagsuber verandern sich die Larmimmissionen nur geringflgig

Beispiel 3: Bensheim-Auerbach, 70 dB(A) tags
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]

Ortsdurchfahrt: Bensheim Teil 1

Dargestellt werden die 70 dB(A)-Isophonen des Tageszeitraums von
06:00 Uhr bis 22:00 Uhr in den Varianten:

Il 2016 (rot, ggf. von Prog. ohne NBS verdeckt)
BN Prognose 2025 ohne NBS (orange)
B Prgnose 2025 mit NBS (blau)

In der Variante 2016 werden nur Schallschutzwénde (SSW)
beriicksichtigt, welche im Bestand vorhanden sind. In den
Prognosevarianten werden zusatzlich die aus dem Larmsa-
nierungsprogramm geplanten SSW berlicksichtigt. Die Darstellung
erfolgt folgendermafRen:
I 'm Bestand vorhandene SSW
Im Rahmen der Larmsanierung oder der NBS geplante SSW

DB Netz AG
NBS RMRN
LING-MI-M
Hahnstrafle 49
60528 Frankfurt a. Main

DB Systemtechnik GmbH
Akustik und Erschiitterungen
L.T-IVE34(1)
Volckerstrafie 5
80939 Miinchen

Malistab: 1:5000

(gilt nicht fir Prasentation)

16-51626-1.IVE34(1)
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Auerbach: Nachts wird es leiser

Beispiel 3: Bensheim-Auerbach, 60 dB(A) nachts
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! S = = Ortsdurchfahrt: Bensheim Teil 1
5 = % = Dargestellt werden die 60 dB(A)-Isophonen des Nachtzeitraums von
D HB & 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr in den Varianten:

B 2016 (rot)
BN Prognose 2025 ohne NBS (orange)
BN Prgnose 2025 mit NBS (blau)

In der Variante 2016 werden nur Schallschutzwande (SSW)
beriicksichtigt, welche im Bestand vorhanden sind. In den
Prognosevarianten werden zusatzlich die aus dem Larmsa-
nierungsprogramm geplanten SSW berlicksichtigt. Die Darstellung
erfolgt folgendermafRen:

I 'm Bestand vorhandene SSW
Im Rahmen der Larmsanierung oder der NBS geplante SSW

DB Netz AG
NBS RMRN
LING-MI-M
Hahnstrafle 49
60528 Frankfurt a. Main

DB Systemtechnik GmbH
Akustik und Erschiitterungen
L.T-IVE34(1)
Volckerstrafie 5
80939 Miinchen

Matistab: 1:5000
(gilt nicht fir Prasentation)

16-51626-1.IVE34(1)
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