Neubaustrecke Rhein/Main-Rhein/Neckar
Arbeitsgruppe 4 - Streckenfithrung Raum Darmstadt und Umgebung
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Betrachtung der NBS im Raum Darmstadt
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BVWP und PRINS beinhalten verbindliche DBJ NETZE
Vorgaben und Ziele fur die Trassenflihrung

BSWAG
(Bundesschienen-
wegeausbaugesetz) Der Bundestag hat im Dezember 2016 das
""""" BSWAG und den zugehdrigen BP beschlossen.
BP
(Bedarfsplan)
~ __ Entscheidungsgrundlage des BP bildet der BVWWP
BVWP und PRINS vom Oktober 2016
(Bundesverkehrswegeplan) . )
» BVWP/PRINS-Vorgaben definieren die
BRINS Projektziele und die Referenzvariante
» Die weitere Planung wird auf Konformitat mit

(Projektinformationssystem des Bundes)

MRS
Korridorstudie Mittelrheinachse - Rhein/Main -
Rhein/Neckar - Karlsruhe
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BVWP/PRINS gepriift

Gutachterliche Fachgrundlage fiir den
BVWP und PRINS bildet die MRS aus 2015




Verkehrliche Ziele und Vorgaben DB NETZE
fir den Raum Darmstadt aus BVWP und PRINS

» Kapazitatssteigerung im Korridor Frankfurt-Mannheim

» Entmischung langsame und schnelle Ziige

» Fahrzeitverkiirzung von 9 Minuten im Personenfernverkehr (PFV) zwischen Frankfurt Hbf und
Mannheim Hbf

» Hochgeschwindigkeitsfortfithrung der NBS (Trassierungsparameter: 300 km/h)

Y

Verbesserung der Anbindung Darmstadt (iber Nordanbindung ggf. Stidanbindung) an den
Personenfernverkehr und an Frankfurt-Flughafen

Entlastung der Kommunen von nachtlichem Giiterverkehr
Mischverkehrsstrecke (Gilterverkehrstauglichkeit mit Trassierungsparameter: max: 12,5%o)
Anbindung der Strecke Mainz-Darmstadt zur Fiihrung fir nachtlichen Glterverkehr

Betriebliche Flexibilitat zur Verkehrslenkung

YV V Y V VY

Fihrung der NBS entlang A67 (Biindelung) und gemeinsame Planung/Realisierung
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Verkehrsprognose 2025 (Mittelrheinstudie) DB NETZE
Auf der NBS fahren ca. 300 Zuge pro Tag

Rheinstrecken Koln GielRen Hanau
Mainz Frankfurt (Flughafen bzw. Hbf)
Querschnitt:
224/500 32 [ ca.60 0/ ca.50 32 [ ca.50
0 0/ ca.200

Giiterziige

(Verteilung auf Bestandsstrecken Y e =

abh. von Verkehrslenkung) Raum Darmstadt 160/ ca.140 | Stadtgebiet :

ICE I 1 Darmstadt )

auf der NBS

ca. 160 ICE tagsiiber
ca. 140 Giiterziige nachts

¥

Kaiserslautern, Mannheim, Karlsruhe
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Aus den Zielen des BVWP leitet sich folgende
Trassenfuhrung ab (Referenztrasse)

Ernst Ludwigs-Teich

NS trE e

“WE’

H (o]

3 o
A k"G, i
w7 fErzhausen
: 5 oy P

T
: Weiterstadt
Referenztrasse
gem. BVWP mit
Nordanbindung und

Biindelung A5 und A67
. - n _,
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3 S‘

3
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Die Ziele werden mit der Referenztrasse des Bundes im DB| NETZE
Raum Darmstadt erreicht

YV V V V

Kapazitatssteigerung im Korridor Frankfurt -
Mannheim

Entmischung langsame und schnelle Ziige
Fahrzeitverkirzung von 9 Minuten im PFV

Hochgeschwindigkeit mit 300 km/h

Verbesserung Anbindung Darmstadt ({iber
Nordanbindung ggf. Siidanbindung) an den
PFV und an den Flughafen Frankfurt

Entlastung der Kommunen von nachtlichem
SGV

Mischverkehrsstrecke
(Guterverkehrstauglichkeit max. 12,5%o)

Anbindung der Strecke Mz-Da zur Fuhrung fiir
nachtlichen SGV

Betriebliche Flexibilitat zur Verkehrslenkung

Fuhrung der NBS entlang der A67 und
gemeinsame Planung/Realisierung
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erfullt

erfallt
erfullt

erflllt

erfillt
Sitidanbindung
moglich

erfallt

erflllt

erflllt
erflllt

erfallt

Die Referenztrasse
erfullt die Projektziele
gemalR BVWP und
PRINS.



Die Referenztrasse entspricht den Vorgaben der
Regionalplanung und dem Entwurf des
Landesentwicklungsplanes

DB| NETZE

Die Vorbeifahrt von Darmstadt wurde als Raumordnungsvariante (ROV) | im Raumordnungsverfahren
(ROV) 2004 untersucht

Die Projektziele der NBS haben sich seit Durchfiihrung des Raumordnungsverfahrens 2004 und nach
Aufstellung des Regionalplans Siidhessen 2010 u. a. in folgender Hinsicht erweitert:

= Fahrzeitverkiirzung von 9 Minuten im Personenfernverkehr (PFV) zwischen Frankfurt Hbf und
Mannheim Hbf

= Bereitstellung ausreichender Trassenkapazitaten fur den Schienengiiterverkehr

= Entlastung der Anwohner an den Bestandsstrecken vom Schienenlarm durch Blindelung des
Schienenguterverkehrs auf autobahnparallelen Neubaustrecken

= Fdhrung der autobahnparallelen Neubaustrecke Frankfurt - Mannheim in Bilndelung mit der
BAB 5 und der BAB 67 (siidlich des Darmstadter Kreuzes)

= gemeinsame Umsetzung mit dem Sanierungs- und Ausbaubedarf der BAB 67

Gegenuber der ehemaligen ROV | wird mit der Referenztrasse die Anbindung des Hbf Darmstadt
sichergestellt (vgl. Ziele im Regionalplan und Entwurf des Landesentwicklungsplanes).
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Neben den Zielen aus BVWP/PRINS sind weitere DB NETZE
technische Kriterien zu untersuchen

Technische Kriterien zur Umsetzung/Machbarkeit

» Bauliche Umsetzung/kritische Abschnitte und technische Zwangspunkte
- fur Giiterverkehrstauglichkeit (12,5%o.)
- fiir Gliterschwerlastverkehr (1800t/2000t >tlw. <12,5%o)

» Behinderung wahrend der Bauphase
- Eingriff in Bestandsstrecken (Eisenbahn)
- Eingriff in Stadtgebiet Darmstadt (StralRen, Wege, Bebauung und Stadtbild)

» Eingriffe bei betroffenen Firmen in Darmstadt
Mogliche Durchbindung des Hessen Express an die Bergstrasse
» Verzicht auf Anbindungskurven der Strecke Mainz — Darmstadt fiir Guterverkehr *)

A\

*) zusatzlich aufgenommen nach
Hinweis von ProBahn
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Zu betrachtende technische Zwangspunkte im Raum
Darmstadt bei der Referenztrasse

H B

Unterquerung &
Strecke Mz-Da /8
L AS Weiterstadt /
; Verschlebung we Gewerbegebiet
Rastanlage { ‘
Weiterstadt Ost

i s
We‘1t°rstadt

‘ : Q Unterquerung
(D) Engstellen Loop 5 §| A642 B26 | AK Darmstadt
und AS Weiterstadt -

| Teilweise Uberlagerung mit BAB A5 \ ‘

'-'l,

Grleshelm ¥
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DB| NETZE

677

Durchfahrung
Rastanlage
Pfungstadt Ost

L3361




DB| NETZE

Die Referenztrasse verlauft in vollstandiger Tieflage (Trog |
Tunnel)

Referenztrasse
i Geharborner AK Darmstadt
Arhellger Str Strecke Weg D . Eberstadter, Escholl-
MZ-DA Dornheimer " Rheinstr. Weg briicker
AS Weg ‘ Strasse
|
Weiterstadt

Siedlg. Tann
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@ Engstellen Loop 5 und AS Weiterstadt DB NETZE
NBS verlauft in Tieflage (Baustellenverkehr nur am Rande [ Referenzirasse
des Gewerbegebietes)

» Rickbau BAB-Rastanlage Weiterstadt Unterfahrung Str. Mz-Da, Gewerbegebiet Weiterstadt und
» Ersatzneubau ca. 500 m nérdlich Autobahnanschlussstelle (Tunnel Weiterstadt Nord L = 1150 m)

Trogrampe

Querschnitt Anfang Tunnel Weiterstadt Nord vor Strecke Mz-Da Querschnitt Unterfahrung Rudolf-Diesel-StraRe
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(1) Uberlagerung mit Autobahn A5 DB) NETZE
Gemeinsame Realisierung von NBS und BAB 5 im Bereich [ Referenztrasse
Loop 5 technisch zielfiUhrend

Tunnel Weiterstadt Nord L = 1150 m
Fuhrung der NBS mittels einseitigem Trog S

' parallel zum Loop-Parkhaus (Trog Weiterstadt
| ‘ Mitte L = 330 m)

-~
R "L}’g.,‘

\\
. (AL
N CANAY
[/

TunneI in offener Bauweise

Querschnitt Trog Weiterstadt Mitte am ,,Loop5“ / Ausbau BAB Querschnitt Bereich Gehaborner Weg mit Neubau
A5, Herstellung NBS vor BAB-Erweiterung StraRenuberfihrung, Herstellung NBS vor BAB-Erweiterung

‘E“‘ "g.., E ﬂ~=u. uﬂ ,ﬂ a E

13 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 12.09.2017



@ Unterquerung A 642/B26/AK Darmstadt DB

NETZE

Tieflage der NBS im Abschnitt Siedlung Tann; Referenztrasse
keme weiteren Wohngeblete

Querung B26 mit StralRenbahn sowie

4 . . a S E— Autobahnkreuz Darmstadt werden unterfahren,
3‘_ , : samtliche Verbindungen bleiben erhalten
il I (Trog Tann / Trog/Tunnel AK Darmstadt)
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Auftrag aus der letzten AG 4: Prufung der verkehtlichen
Wirkungen und der technischen Machbarkeit der
Durchfahrung von Darmstadt

Muhital

% o b
/M(Jhlslr,ga_& % e
“"‘*é“)‘“'fg

rchfarung Darmstadt
mit anschlie3ender
Fiihrung entlang der A67

)
e
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Auftrag aus der letzten AG 4: Prufung der verkehrlichen NETZE
Wirkungen und der technischen Machbarkeit der

Durchfahrung von Darmstadt

CMuhltaI
[ ”

st
o uhls!ra,j_em"

| Durchfahrung
Darmstadt mit
anschlieRender
Flihrung entlang e ”e'demerge«wfsf
der A5 \'/4
&'e,.f. o el m s
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Zu betrachtende technische Zwangspunkte bei der
Durchfahrung von Darmstadt

Querbahnsteig Da Hbf;

Dornheimer Weg / Einbindung Hessenexpress

Bestands-Gleisanlagen ;
: Unterquerung
RheinstralRe

NBS mit Bestand
| im Da Hf

(D Durchquerung
Brunnengalerie

5 ot v- ‘. '\__ > A “ o - ‘ o <. z “‘*Kcrl‘g,u o -/ = »
- Fa. Merck und = : N £ i: . Heimstatten- f=s Slren.e 9{.‘.’;—:5: ~

Kldaranlage : e R e sjedlung a8 . o

Bebauung
(Dohler) )
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Bf Pfungstadt,
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Bestandsstrecke
Pfungst.-Eberstadt |

Querung
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Moor




Bei der Durchfahrung muss der Hauptbahnhof Darmstadt in (DB NETZE
Tieflage unterquert werden

Durchfahrung mit Fithrung entlang BAB A67 verlauft in Hoch- und in Tieflage

Arheilger Str. B42 Mainzer Str Rheinstr. Eberstidter

‘ Strecke ; W
Dornheimer €8| Escholl-
MZ-DA Weg | BAB AS briicker

Strasse

— —

~——

. Heimst. Siedlg
Maritim __ Dohler

Durchfahrung mit Fithrung entlang BAB A5 verlduft in Hoch- und in Tieflage

Arheilger Str. B42 Mainzer Str Rheinstr. BAB A5

Strecke | Hilpertstr.
MZ-DA Dornheimer
Weg ‘

Escholl-
briickerstr.

Heimst. Siedlg

Klaranlage Maritim
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(1) Durchquerung Brunnengalerie Fa. Merck und Klaranlage [DB) Netze

umfangreiche Eingriffe in Produktionsbetrieb Fa. Merck Durchfahrung
in Richtung A5/A67

‘ : - — A S Musterdarstellung  Hochpunkt =/ S
-_— -‘ . Abschnitt
’ \ = e .- ‘

— “, Klaranlage

Brunnengalerie Fa. Merck (Durchquerung

unvermeidbar) mit Einfluss auf:

» Wassergewinnung (chemische und

pharmazeutische Produktion)

Produktionsablaufe

Zulassungsverfahren

» Vorhandene wasserrechtliche Bewilligung
vom RP bis 2040 fiir die vorhandenen
Brunnen

» Grundwasserstande

- Ersatzstandortsuche fiir die betroffenen

Brunnen ist nahezu unmaglich

e

I e T |
LI |

Ba\‘“da«\
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(2) Durchfahrung Darmstadt: Verkniipfungen der NBS an

NETZE
die Bestandsstrecken im Abschnitt Darmstadt Hbf
technisch nicht moglich, da Streckenfiihrung ggiber
Bestand in Tieflage

Durchfahrung
in Richtung A5/A67

\\m'

8

¥ Trasse in Tieflage

\ & 200
~ ko A’
2 % > R
: s &
< 55 1

IO
o i

Sturzstrat e
Briderxnaut
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(3) NBS im Bereich Unterquerung Dornheimer Weg fiihren DB) NETZE

zwangsweise zu einem Entfall von Bestandsgleisen Durchfahrung

(Kapazitatsminderung) in Richtung A5/A67

Trennung von NBS und = /N

Bestandsgleisen \ / \ /\ /\/ \/ \ | ¥ Y

= Uberfiihrung Klaranlage geht O D @sta@gle{s_e) Riickbau Bestandsgleise
unmittelbar in eine Tieflage im T _ - ‘ ij ‘
Bereich des Hbf Darmstadt ber Querschnitt Dornheimer Weg . S

. . : NBS in Troglage

= Keine Mdglichkeit der W b S = ) L s

Verkniipfung von MNB und NBS e AeS e 4 3 — R — = el X |

Lt);l"_ e ‘ - i ad 4 ‘
Eingriff in Bestandsanlagen:

— = Entfall von zwei durchgehenden

Betriebsgleisen

- = Rickbau von 6 Abstellgleisen

= Trennung Firmenanschluss
Autoimporteur R+H Logistics

* Rilckbau Gebaude (z.B. Uni
Darmstadt/Lokschuppen)
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(4) Unterfahrung Querbahnsteig Darmstadt Hbf DBJ NETZE
Verlangerung Hessen-Express an die Bergstralde nicht  Durchfahrung
moglich (wg. Tieflage im Hbf) in Richtung A67

{ahnGaleric)
1 FANOWANGNANAY A8 )1 9804 ) 4
Querschnitt ‘ QQ = QQ
Darmstadt Hbf: Bereich ,Bahn-Galerie® NBS 9m unter GOK
Aufweitung aufgrund Bahnsteiggleisen (A5: 5m unter GOK)

. > ....14“,.- \ Pl )
Tz - Hotel ET

R ]

[N

Tug\lael in offener Bauweise

ene>
Am Kavallene

Aufgrund Radien ist nur einseitige Gleisverbindung Stud mdglich
-> Einschrankung Flexibilitat fir haltende Ziige
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(5) Vorbeifahrt Maritim DB] NETZE
Die Tunnelarbeiten bedingen langjahrige Baustellen in ~ Durchfahrung
der Innenstadt Darmstadts und groRe Beeintrachtigungen =" R enungAes
fir das Hotel Maritim (Insellage)

Hotel
Radien fiir Vmax > 250km/h aufgrund " o B
Zwangspunkten (Hbf, Maritim/Telekom) Martim= __——— T\
nicht méglich —
- () a \
:BS Tu_nnel /__toffer?e e . Vorh. Gebaude (Anpassung
LB Il et | Tiefgaragenzufahrt erforderlich)

getrennten Rohren ab
Querung Rheinstral3e

Querschnitt ,,Am Kavalleriesand“ / Hotel Maritim

@' Abbruch Parkhau
1T *% gebaude erforderlich, da zu geringe
NBS-Tunnel / Uberdeckung
: ; ' bergmannische Bauweise - Samws TR
— R A el % sudlich des Hotel Maritim : 3
i S | i ¥ g | — cpomm -
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@Vorbeifahrt Maritim DB) NETZE
Die Tunnelarbeiten bedingen langjahrige Baustellen in der ir?léfiimﬁzrguzg
Innenstadt Darmstadts und grolde Beeintrachtigungen fur

das Hotel Maritim (Insellage) = -
Hotel % %
Maritim = - =
= - & - B
- - — [IZAN
[ ) ()
Lzéf ; —n vorh. Gebaude/

Tiefgarage

Radien fiir Vmax > 250km/h aufgrund
Zwangspunkten (Hbf, Maritim/Telekom)

nicht méglich NBS, Tunnel offene BW

S
w s

&= Maritim
3 T S SR

eifalitorwegd £

e Sl 21 % Tunnel in offener Bauweise AmiKavallefissand e Tiihe
=~ ) ‘ o) . / ;,,} R . e > Wt R > o bl > q - 4 K l‘é ﬁd

axe 2 4 L 4 i : ‘._‘ ’
Aufgrund Radien ist nur einseitige Gleisverbindung Sid moglich
- Einschrankung Flexibilitat fir haltende Zuge
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(6) Machbarkeit Einhausung

Gleichzeitige Einhausung von Bestandsstrecke und NBS im

Bereich Da Hbf Sud bis Stadtgrenze nicht moglich

i MNB

| Quelle: DGB
NBS

w1
/

Querschnitt fiir MNB und ’ Querschnitt mit-Fithrung
NBS nicht méglich der NBS in etwaiger
»sLarmschutzeinhausung*

Querschnitt mit Fihrung
der NBS ,,offen*

Unterschiedliche Hohenlage der NBS und Main-Neckar-
Bahn sowie Abweichung Parallellage

25 DB Netz AG | Jorg thzertI 12.09.2017

DB| NETZE

Durchfahrung
in Richtung A5

Einhausung:

~ einzellige Querschnitte

pro Fahrtrichtung mit
Rettungswegen
erforderlich

-> zusatzliche
Verbreiterung ca. 5m

- ,".‘ .""‘,"“
ol t ,!\ 1!
Helmstatten |edlung




(7) Unterquerung Bebauung (Déhler) DBJ NETZE
Die Lage der Firma Dohler bedingt einen Tunnel der NBS g?gﬁrjﬁgfxgg
mit Unterfahrung des Hochregallagers sowie angrenzender
oberirdischer Fuhrung an der Heimstattensiedlung

Fa. Dohler /
Hochregallager

Aus Unterquerung der Betriebsgebaude Firma Dohler —+ —
und anderer Gebaude resultiert ein Tieflage— $ ___________________
Zwangspunkt (Uberdeckung der Tunneléhren

entspricht dem 1,0-1,5- facher des Tunneldurchmessers) -

‘T' “\\ O _; P
3

| Planungspramisse
1 Erhalt vorhandener und neuer Gebaude im Bereich des
ehemaligen US-Militargelandes

Uberfithrung der NBS iiber A5

(A5 liegt in ca. 5m tiefem Einschnitt)

=> Zwangspunkt

- Unterfahrung der A5 erfordert erhebliche
Verlangerung des Tunnels um ca. 3 km)
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Schwere Giterzuge bedingen oberirdische Eingriffe von DBJ NETZE

. " . - Durchfahrung
Firmen Dohler, Wiest und Klaranlage in Richtung A67

» Maximale Streckenneigung: 12,5%0

» Erste Grenzlastberechnungen fiir 1800t/2000t - Ziige ergeben in Teilabschnitten geringere
erforderliche Neigungen (<12,5%o)

» Aus den geringeren Neigungen resultieren weitere Zwangs- und Konfliktpunkte:
Neigungsanpassung zwischen Hochpunkt (Klaranlage) und Tiefpunkt (Dohler)
ohne Eingriff in Klaranlage und Bebauung Kasernengelande (z.B. Fa. Wiest, Déhler) nicht moglich

> '\_ s e 5 3 T 4:-..

= = iy Py

[53 rr%'-gta:i‘m y @ . 0 % D, emAleBergsiratie matn
T S 0] . L N 2

W ¥
22 S
) T enwed :
f 13113 = -

&

Ny T3 P RSNt ) S b
“ ‘Pfungstadt=se L S Wit

f iy | efﬂ‘_ A . Ji‘i
Weiterstadt

v kv

fmmmm Neigungsanpassung erforderlich

mmm Referenztrasse

mmm  Dyrchfahrung mit Fiihrung entlang A67/A5
s L I
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Bewertung der Vorgaben aus BVWP [ PRINS

[DB| NETZE
+ +
» Kapazitatssteigerung im Korridor Frankfurt - Mannheim aber Kapazitaitsminderung im  aber Kapazitatsminderung im
Bestand Bestand
» Entmischung langsame und schnelle Ziige + +
» Fahrzeitverkiirzung von 9 Minuten im PFV o Eiese Siese o e Siede
» Hochgeschwindigkeit mit 300 km/h da im Stadtgebiet nicht da im Stadtgebiet nicht
moglich moglich
» Verbesserung Anbindung Darmstadt (iber
Nordanbindung und ggf. Stidanbindung) an den PFV i >
und an den Flughafen Frankfurt
> Entlastung der Kommunen von nichtlichem SGV da 140 SGV durch Darmstadt da 140 SGV durf:h Darmstadt
(z. B. westl. (z. B. ostl.
Heimstattensiedlung) Heimstattensiedlung)
0]
> Mischverkehrsstrecke (max. 12,5%o) nicht durchgéangig, da +
Zwangspunkte bei <12,5%
» Anbindung der Strecke Mz-Da + +
o o SGV mit 0]
» Betriebliche Flexibilitat zur Verkehrslenkung 1800t/200t nicht méglich Einaie Laufivess A 2om
Keine Anbindung MNB
» Fuhrung der NBS entlang der A67 und gemeinsame N -
Planung/Realisierung Fiihrung entlang A5
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Technische Bewertung

Bauliche Umsetzung [ kritische Abschnitte und
Zwangspunkte

- Giterverkehrstauglichkeit (12,5%o)

- Guterschwerlastverkehr (1800t/2000t) -> <12,5%o

Behinderung wahrend der Bauphase

- Eingriff in Bestandsstrecken (Eisenbahn)

- Eingriff in Stadtgebiet Darmstadt (Stralsen, Wege,
Bebauung und Stadtbild)

Eingriffe in betroffene Firmen

Mégliche Durchbindung Hessen-Express an
Bergstrasse

Verzicht auf Anbindungskurven der Strecke Mainz -
Darmstadt fur Giterverkehr

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 12.09.2017

0)
da Anbindung an Mz-
Da

+
kein Eingriff

Kurven notwendig

+

da Eingriffe in
vorhandene Bebauung:
Firma Wiest und Dohler

da Eingriff in DA Hbf

Eingriff von Klaranlage
bis westl. Stadtgrenze

Merck, Klaranlage,
Maritim, Telekom,
Wiest, Dohler

da keine Verbindung
zum bestand maglich

Kurven notwendig

DB

NETZE

da Eingriff in Da Hbf

Eingriff von Klaranlage
bis sudl. Stadtgrenze

Merck, Klaranlage,
Maritim, Telekom

Kurven notwendig



FAZIT DB) NETZE
Nach Prufung der Bahn erfillt nur die Referenztrasse die
verkehrlichen Ziele bei geringsten Beeintrachtigungen der
Bevolkerung und Wirtschaft in Darmstadt

> Uberpriifung verkehrliche Zielsetzung +

> Technische Uberpriifung +

Die Referenztrasse bedeutet:

» Einhaltung der Fahrzeitverkiirzung von 9 Minuten [ minimale Streckenlange |
V = 300km/h

» Keine zusatzlichen Giiterziige nachts durch Darmstadt (140 Zige)

» Die Anbindung Darmstadt an Schienenpersonenfernverkehr und Flughafen
Frankfurt ist sichergestellt

» Keine langjahrige innerstadtische Belastung fiir Bevolkerung und Wirtschaft

» Friihestmogliche Inbetriebnahme Hessen-Express (Darmstadt - Flughafen -
Wiesbaden)

» Biindelung und gemeinsame Realisierung mit BAB A67
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Ausblick [ Nachste Schritte DBJ NETZE

» Abstimmung mit BMVI zu Siidanbindung
4. Quartal 2017

» Planung Anbindung Mainz-Darmstadt und ggf. Darmstadt Siid
bis Anfang 2018

= Erarbeitung vertiefter Bewertungsgrundlagen fiir die moglichen
SGV-Anbindungsalternativen an die Bestandsstrecke Mainz-Darmstadt
(Grundlagenermittlung und technische Planung)

= Ggf. Technische Ausarbeitung der Siidanbindung Darmstadt
(Grundlagenermittlung und technische Planung)

» Vollstandige Vorplanung Vorzugsvariante Anbindung Mainz-Darmstadt sowie
ggf. Siidanbindung Darmstadt
ab Anfang 2018

» Entwicklung Verkehrslenkung mit Zugzahlen 2025
bis Ende 2017
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit

DB

NETZE



