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Bewertung der Vorgaben aus BVWP [ PRINS

[DB| NETZE
Vorgaben Referenztrasse Durchfahrung mit A67 Durchfahrung mit A5
+ +
» Kapazitatssteigerung im Korridor Frankfurt - Mannheim + aber Kapazitaitsminderung im  aber Kapazitatsminderung im
Bestand Bestand
» Entmischung langsame und schnelle Ziige + + +
» Fahrzeitverkiirzung von 9 Minuten im PFV + o Eiese Siese o e Siede
» Hochgeschwindigkeit mit 300 km/h + da im Stadtgebiet nicht da im Stadtgebiet nicht
moglich moglich
» Verbesserung Anbindung Darmstadt (iber
Nordanbindung und ggf. Stidanbindung) an den PFV - h +
und an den Flughafen Frankfurt
> Entlastung der Kommunen von nichtlichem SGV + da 140 SGV durch Darmstadt da 140 SGV durf:h Darmstadt
(z. B. westl. (z. B. ostl.
Heimstattensiedlung) Heimstattensiedlung)
0]
> Mischverkehrsstrecke (max. 12,5%o) - nicht durchgéangig, da +
Zwangspunkte bei <12,5%
» Anbindung der Strecke Mz-Da i + o
o o SGV mit 0]
» Betriebliche Flexibilitat zur Verkehrslenkung + 1800t/200t nicht méglich Einaie Laufivess A 2om
Keine Anbindung MNB
» Fuhrung der NBS entlang der A67 und gemeinsame N N -

Planung/Realisierung
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Technische Bewertung

Vorgaben

Bauliche Umsetzung [ kritische Abschnitte und
Zwangspunkte

- Giterverkehrstauglichkeit (12,5%o)

- Guterschwerlastverkehr (1800t/2000t) -> <12,5%o

Behinderung wahrend der Bauphase

- Eingriff in Bestandsstrecken (Eisenbahn)

- Eingriff in Stadtgebiet Darmstadt (Stralsen, Wege,
Bebauung und Stadtbild)

Eingriffe in betroffene Firmen

Mégliche Durchbindung Hessen-Express an
Bergstrasse

Verzicht auf Anbindungskurven der Strecke Mainz -
Darmstadt fur Giterverkehr
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Referenztrasse

0)
da Anbindung an Mz-
Da

+
kein Eingriff

Kurven notwendig

Durchfahrung
mit A67

+

da Eingriffe in
vorhandene Bebauung:
Firma Wiest und Dohler

da Eingriff in DA Hbf

Eingriff von Klaranlage
bis westl. Stadtgrenze

Merck, Klaranlage,
Maritim, Telekom,
Wiest, Dohler

da keine Verbindung
zum bestand maglich

Kurven notwendig

DB

NETZE

Durchfahrung
mit A5

da Eingriff in Da Hbf

Eingriff von Klaranlage
bis sudl. Stadtgrenze

Merck, Klaranlage,
Maritim, Telekom

Kurven notwendig



FAZIT - 2. Sitzung AG 4 DB NETZE
Nach Prufung der Bahn erfillt nur die Referenztrasse die
verkehrlichen Ziele bei geringsten Beeintrachtigungen der
Bevolkerung und Wirtschaft in Darmstadt

Durchfahrung Durchfahrung
Vorgaben Referenztrasse mit A67 mit A5
> Uberpriifung verkehrliche Zielsetzung +
> Technische Uberpriifung +

Die Referenztrasse bedeutet:

» Einhaltung der Fahrzeitverkiirzung von 9 Minuten [ minimale Streckenlange |
V = 300km/h

» Keine zusatzlichen Giiterziige nachts durch Darmstadt (140 Zige)

» Die Anbindung Darmstadt an Schienenpersonenfernverkehr und Flughafen
Frankfurt ist sichergestellt

» Keine langjahrige innerstadtische Belastung fiir Bevolkerung und Wirtschaft

» Friihestmogliche Inbetriebnahme Hessen-Express (Darmstadt - Flughafen -
Wiesbaden)

» Biindelung und gemeinsame Realisierung mit BAB A67
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NBS-Haupttrasse: Referenztrasse/Alternativen DB) NETZE
eingegangene Fragen - Verband Hessischer Fischer

1. Bei der Durchfahrt durch den Da Hbf sagen Sie, das Ziel 9 Minuten Fahrzeitverkiirzung kann
nicht eingehalten werden, da die Durchfahrt eine Verlangerung der Strecke bedeutet.
Wie grof ist die Verlangerung der Strecke und zu welcher Zeitverzogerung fiihrt dies?

Eine Durchfahrung von Darmstadt bedingt:
1) 250 km/h statt 300 km/h (fiir Var. A5 auf einer Lange von 11km [ fiirVar A67 auf einer Lange von 13)
2) Eine langere Streckenfiihrung (fur Var. A5: 1,5km [ fir Var A67: 1,0 km)

In Summe ergibt sich hier eine Fahrzeitverzogerung
Fir die Variante A5:  44s (26s+18s)
Fir die Variante A 67: 45s (31s+14s)

Variante A5: 1) 26s: 11 km (250 statt 300 km/h) _2)18s:+ 1,5 km (mit300 kmh) 5
Darmstadt
FFM —_— . / Ma
AK Da
Variante A67: | 1) 510, 13km (250 statt 300 km/h) | 2) 14s: + 1,0km (mit 250 kmh)
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NBS-Haupttrasse: Referenztrasse/Alternativen DB

eingegangene Fragen - Verband Hessischer Fischer

2. Welche Fahrzeit und welche Fahrstrecke unterstellen Sie von Ffm Hbf bis
zum AK Darmstadt?

Referenztrasse (Vorbeifahrt):

- Gestufte Geschwindigkeit bis max 300 km/h mit Ausbau Knoten Sportfeld 2 15,0 min
- Fahrstrecke: FFM Hbf bis Kreuz Darmstadt: 28,5 km

3. Welche Streckenldange unterstellen Sie zwischen Ffm und Ma Hbf, damit die 9 Minuten
Zeitverkiirzung eingehalten wird?

4. Was ist die maximale Lange zwischen Ffm Hbf und Ma Hbf, die noch eine Zeiteinsparung

von 9 Minuten erméglicht?

5. Welche Abweichungen von dieser Lange sind tolerierbar, um noch die Zeiteinsparung
von 9 Minuten einzuhalten?

Antwort zu 3.-5.: Streckenlange von Frankfurt Hbf bis Mannheim Hbf gemald Berechnungen des
Bundes flr die 9 min: 78 km

9 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 16.11.2017

NETZE



NBS-Haupttrasse: Referenztrasse/Alternativen DB) NETZE
eingegangene Fragen - BUND (Naturschutz)

1. Der BUND (Naturschutz) fordert eine Begriindung der Notwendigkeit der aus dem PRINS
ubernommenen ZielgroRen:
Fahrzeitverkiirzung [ Auslegungsgeschwindigkeit

Die Fahrzeitverkiirzung und die damit verbundene Vorgabe fir die Entwurfsgeschwindigkeit fiir die NBS
RMRN sind ZielgroRen und Erfordernisse des transeuropaischen Schienennetzes.

Entsprechend der BVWP-Bewertung betragen die Fahrzeiten mit NBS zwischen FFM-Flughafen und
Mannheim 24 min und zwischen FFM Hbf und Mannheim 29 min. Dafiir wurde der volkswirtschaftliche
Nutzen ermittelt sowie die Kompatibilitat mit einem Taktfahrplan geprift. Die Realisierung der Fahrzeit und
somit der hieraus resultierende Nutzen sind Auftrag des Bundes und spielen fir die Wirtschaftlichkeit des
Vorhabens eine zentrale Rolle.

Eine kirzere Fahrzeit, die durch 300 km/h ermdglicht wird, eroffnet die Moglichkeit auf Qualitatsverbes-
serungen und die Herstellung zusatzlicher Anschlussbeziehungen. Das ist bei der NBS RMRN auch darum
von besonders groRer Bedeutung, weil im Korridor FFM-Ma bundesweit die meisten Fernverkehrslinien
geblindelt geflihrt werden. Dadurch profitieren hier von allen Strecken in Deutschland die meisten
Reisenden von der Fahrzeitverkiirzung. Dartiber hinaus kénnen bestehende Engpasse in den Knoten Koln
und Frankfurt ausgesteuert werden.

« Deswegen wird eine groRtmaogliche Verkirzung der Fahrzeiten angestrebt. 29 Minuten ist zwischen
Frankfurt und Mannheim die kiirzest mogliche Fahrzeit bei gleichzeitiger maximaler Ausnutzung der
Moglichkeit 300 km/h zu fahren.
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NBS-Haupttrasse: Referenztrasse/Alternativen DB) NETZE
eingegangene Fragen - BUND (Naturschutz)

» Die Fahrzeitgewinne sind ein sehr wesentliches, nicht aber das einzige Kriterium zur Trassenfindung.
Im stadtischen Gebiet Darmstadts hat die DB Netz neben der Erfullung der verkehrlichen Zielvorgaben
auch technische Kriterien untersucht, bei denen die vorgeschlagenen alternativen Streckenfiihrungen
ebenfalls schlechter abschneiden.

» Bei der zukiinftigen Untersuchung der Streckenfiihrung im Dreieck Lorsch/Viernheim/Mannheim werden
zusatzlich zum Ziel der grol3tmoglichen Fahrzeitgewinne ebenso eine Vielzahl weiterer Parameter
betrachtet. Dazu gehéren inshesondere die Erkenntnisse aus der Knotenuntersuchung Mannheim sowie
die Prifung umweltfachlicher Belange.

2. Die Entwurfsgeschwindigkeit von 300km/h kann nicht genutzt werden, weil die Bahn keine
entsprechenden Fahrzeuge besitzt.

Die Bahn besitzt Ziige, die 300km/h (z.B. ICE 3) fahren. Zudem kénnen in Zukunft weitere Zlige bestellt

werden, die 300km/h fahren konnen.
Unabhangig davon werden die Fahrwege nicht nur DB Fernverkehr zur Verfigung gestellt, sondern
auch anderen nationalen und internationalen Eisenbahnverkehrsunternehmen (z.B. SNCF/TGV).
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NBS-Haupttrasse: Referenztrasse/Alternativen DB) NETZE
eingegangene Fragen - BUND (Naturschutz)

3. GroRBere Radien (fiir 300 km/h) haben den Nachteil, dass Biindelungen mit anderen Verkehrswegen
erschwert werden und durch héhere technische Anforderungen Kostensteigerungen hervorrufen.
Weiter werden Trassenkapazitaten durch unterschiedliche Geschwindigkeiten verringert.

Welche Vorteile stehen diesen Nachteilen gegeniiber?

Vorteile:

- Verkehtliche Zielvorgaben werden erfillt.

- Fahrzeiten kénnen starker verringert werden

- Reserven zur Stabilitat der Betriebsqualitat und Fahrplan
- Verringerung von stérungsbedingten Verspdtungen

4. Im Rahmen der Knotenstudie Mannheim wurde erlautert, dass eine Trassierung mit 4 Gleisen
erforderlich werden kdonnte. Wie ware das mit den vorgelegten Trassenvorschlagen vereinbar?

Das Ergebnis fir den Knoten Mannheim steht noch nicht fest. Falls die Knotenuntersuchung

Mannheim 4 Gleise beinhalten sollte, miissen die Auswirkungen fiir die NBS bis Mannheim

untersucht werden.

5. Die Planung des AK Darmstadt ist soweit anzupassen, dass die Erhaltung des westlichen
Waldrands maoglich ist. Inwieweit ist die Autobahn im Trassenverfahren fiir eine Abwagung
zuganglich?

Eine Ubersicht der Planung des AK Darmstadt erfolgt nachfolgend durch Herr Jager | HessenMobil
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NBS-Haupttrasse: Referenztrasse/Alternativen DB) NETZE
eingegangene Fragen - BUND (Naturschutz)

6. Fiir Troglagen am Waldrand ist zu klaren, welche MaBnahmen die Bahntrasse schiitzen kdnnte,
wenn der Waldrand direkt neben dem Trog endet. Z.B. in Form von Gitterabdeckungen (Aste),
Metallrahmen zum Abfangen von Baumstammen.

Es macht keinen Sinn die hohen Baume bis an Trogrand heranzuftihren, da ein derartiger Waldrand
keinen Schutz vor Stirmen und Sonneneinstrahlung darstellt. Daher wird die Aushildung eines
abgestuften Waldrandes bevorzugt. Zudem ist ein abgestufter Waldrand verkehrssicherer als jedes Gitter.

7. Betrifft Direktanbindung Darmstadt. Inwieweit steht eine Biindelung mit den Bestandstrassen
den Planungsparametern einer NBS-Trasse mit 250 km/h entgegen?

Grundsatzlich erfullt eine NBS mit Vmax = 250 km/h nicht die verkehrlichen Ziele. Insofern stellt diese
Variante aus Sicht der DB keine Alternative dar.

Eine Entwurfsgeschwindigkeit von 250/300km/h (NBS RMRN) erfordert grol3ere Kurvenradien als

eine Entwurfsgeschwindigkeit von 160 km/h (z.B. MNB). Aus diesen verschiedenen Radien ergeben sich
bei evtl. Bindelung unvermeidbare Zwickelflachen zwischen den bestehenden Verkehrswegen und
einer Trassierung der NBS RMRN. Auch eine Blindelung der NBS mit der BAB A5 sidlich

Darmstadt ergibt groRere Zwickelflachen als eine Bindelung mit der A67.
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NBS-Haupttrasse: Referenztrasse/Alternativen
eingegangene Fragen - ProBahn Hessen

DB

NETZE

Bei der Prasentation von Herrn Ritzert bitte ich abgesehen von den GZ-Kurven bei Weiterstadt

auch um die Darstellung folgender Planungshbestandteile
- Nordanbindung des Hbf Darmstadt

Die Planung ist in den nachfolgenden Folien dargestellt.

- Gesamtplanung aller am Autobahnkreuz Darmstadt vorgesehenen AushaumaBBnahmen fiir die

NBS inclusive dem beabsichtigten 8spurigen Ausbau des BAB Kreuzes mit den LKW
Umfahrungen (letzter bekannter Planungsstand war ca. 2010/2011)

Eine Ubersicht der Planung des AK Darmstadt erfolgt nachfolgend durch Herr Jiger | HessenMobil
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Nordanbindung Darmstadt
(Personenverkehrsanbindung Darmstadt)

Technische Trassierungsparameter

15

Zweigleisige Streckenfuhrung
hohenfreie Anbindung an die NBS-Haupttrasse
Hohenfreie Anbindung an die Bestandsstrecke Mainz-Darmstadt

Langsneigung 25,0 %o (technisch mogliche minimale Neigung)
(Anbindung wird nur von Personenziigen befahren)

Linienfihrung entsprechend Entwurfsgeschwindigkeit:

- Abzweig aus NBS mit v = 160 km/h

- anschlieRend weiter mit 120 km/h

- Anbindung an Bestandsstrecke mit 100 km/h (mogliche Weichengeschwindigkeit)

Anbindung an Darmstadt-Hauptbahnhof tiber die Strecke Mainz-Darmstadt
—> variable Linienfihrung im Hbf Darmstadt ist moglich

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 16.11.2017
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Nordanbindung Darmstadt

Kreuzungsbauwerk:
westliches Gleis der Anbindung

wird Gber NBS-Haupttrasse
Parallelfuhrung erfolgt im Bereich des

vorhandenen bahnparallelen Rad-
und FuBweges > Verkehr wird
abschnittsweise umgeleitet, teilweise
unterhalb des aufgestanderten
Gleises gefiihrt

(e
P
Kreuzungsbauwerk
(westliches Gleis der
Anbindung wird tUber
Strecke 3530 tberflihrt)

Tl U

Zndgraben

= 42 | ol A ey ST

CR0D9GeoBas
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Prasentation Herr Jager, HessenMobil
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Ermittlung einer Vorzugsvariante DB NETZE

Festlegung Untersuchungsraum (raumliche Ausschlusskriterien)

7 N

Zielsystem Zielsystem
Umwelt Technik / Verkehr [ Wirtschaft

Vergleichende Gegeniiberstellung Beriicksichtigung der verkehrlichen,
der schutzgutbezogenen Rangfolgen; technischen und wirtschaftlichen

Plausibilitatsptrifung, Schutzgut- Belange

ubergreifender Gesamtvergleich

Empfehlung Vorzugsvariante Empfehlung Vorzugsvariante
Abwagung

o

Vorzugsvariante
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Kriterien fur die Auswahl des Untersuchungsraumes DBJ NETZE

Die Auswahl des Untersuchungsraum fiir Anbindungsalternativen
erfordert die Beriicksichtigung folgender Kriterien:

= Erforderliche Anbindungsalternativen in Fahrrichtung West nach Ost
= vorhandene Siedlungen und Verkehrswege

= Vorgabe moglicher Trassen aus BVWP und PRINS:
LZur Entlastung der Bestandsstrecken vom nachtlichen Giiterverkehr ist eine Verbindungskurve an
die Neubaustrecke Frankfurt-Mannheim alternativ tiber eine Spange nérdlich von Weiterstadit,
stidlich von Weiterstadt, stidlich von Klein-Gerau an der BAB 67 oder siidlich von Darmstadt
herzustellen.”

= Vermeidung von zusatzlichen Larmbetroffenheiten
=  weitere Raumwiderstande (Schutzgebiete, Wald, Siedlungen)
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Technische Kriterien und Trassierungsparameter

Kriterien [/ Trassierungsparameter-Technik

22

Giiterverkehrstauglichkeit max. 12,5 %o (geringer fuir 1800t/2000t Ziige)
Bauliche Umsetzung (kritische Abschnitte und Zwangspunkte)

Beeintrachtigung wahrend der Bauphase
= Eingriff in Bestandsstrecken (Eisenbahn)
= QOberirdische Infrastruktur (StraBen/Wege)

Streckenlange, betroffene Bebauung, Flachenverbrauch

Auswirkungen auf andere Projektabschnitte (z.B. Nordanbindung)
Berlicksichtigung von Konfliktpunkten (z.B. Kreuzung mit anderen Verkehrswegen)
Zweigleisige Streckenfihrung

hohenfreie Anbindung an die NBS-Haupttrasse

hohenfreie Anbindungen an die Bestandsstrecke

Linienfihrung entsprechend Entwurfsgeschwindigkeit fir Glterverkehr
- minimal 100 km/h
- Radius = 420 m fiir 100 km/h

Kosten

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 16.11.2017
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Kriterien Verkehr Umwelt

Kriterien-Verkehr

Entlastung der Kommunen an den Bestandsstrecken und Verbindungsstrecken von
nachtlichem Giiterverkehr

Kriterien-Umwelt

23

Schutzgiiter nach § 2 und Anlage 4 UVPG:
— Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit
— Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt
— Flache
— Boden, Wasser, Luft, Klima
— Landschaft,
Kulturelles Erbe und sonstige Sachgtter
Natura 2000 (§ 34 BNatSchG)
Artenschutz (§ 44 BNatSchQG)

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 16.11.2017
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Schematische Darstellung zur Bewertung der
Anbindungsalternativen im Zielsystem Umwelt

1.) Festlegung des Suchraums
und mégliche Korridore im
Suchraum

2.) Trassierung der
Anbindungsvarianten in den
Korridoren

3.) Bewertung der
Anbindungsvarianten und
Bildung einer Rangfolge

24 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 16.11.2017

NETZE



Untersuchungsraum - Anbindungsvarianten DBl NETZE
Raumwiderstande/Grobkorridore

Raumwiderstande

- Sehr hoch

+ Siedlungsflachen

» Trinkwasserschutzgebiet
Zonen |+|

* FFH Gebiete

* Vogelschutzgebiete

» Naturschutzgebiete

I Hoch

» Trinkwasserschutzgebiet
Zonen Il + |V
» Landschaftsschutzgebiete

NG

e Ve . Mitel

ASCONE . N £ ; %, 2
G rrachaim V) - ] + Wald
SN N , { o 9o . .
- ) + Trinkwasserschutzgebiet
5

o)
(4
%)

s Zone V
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Grundlagen zur Bewertung im Zielsystem Umwelt DB) NETZE

Kriterien Indikator

Schutzgut Kategorie
Anzahl Konfliktraume

Menschen, Wohnen & Umfeld Gebaude, Grinflachen mit Siedlungsbezug
insbesondere die Raumliche Funktionsbeziehungen, Visuelle Beeintrachtigung

menschliche Gesundheit

Auswirkungsflache, Intensitat,

Gesundheit & Betroffenheit - Schall
Wohlbefinden Betroffenheit,
Konflikte
Inanspruchnahmen / Konflikte

Tiere, Pflanzen und die Natura 2000 FFH-/Vogelschutzgebiete

biologische Vielfalt
Konfliktschwerpunkte, Ausschlusskriterien,

Artenschutz Betroffene planungsrelevante Arten, Moglichkeiten CEF/FCS,
Auslosen Verbotstatbestande fiir verfahrenskritische Arten

(gem. § 44 BNatSchG)
Inanspruchnahmen / Konflikte

gesetzlicher Natur- Schutzgebiete/gesetzlich geschiitzte Biotope
und Biotopschutz
Wasser Trinkwasserschutz Trinkwasserschutzgebieten/Trinkwassergewinnung/ Inanspruchnahme / Konflikte
Heilquellenschutzgebieten
Uberschwemmungs- Retentionsraum Inanspruchnahme / Konflikte
gebiete
Oberflachen- FlieR-, Stillgewasser/Quellen (Wasserrahmenrichtlinie) Uberbauung, Inanspruchnahme
gewasser
Boden/Fliche Bodentypen geschitzte Boden / Flachenverbrauch Versiegelung/Inanspruchnahme
Luft/Klima Lufthygienisch Walder, Frischluftschneisen Inanspruchnahme, Querung,
wirksame Fldchen Konfliktschwerpunkte
Landschaft Landschaftsschutz, Landschaftsschutzgebiete, Erholungsgebiete - Schall Wirkzonen, Sichtbeziehungen,
Erholung Beeintrachtigungen
Landschafts- und Natdlrlichkeit, Eigenart und Schonheit Wirkzonen, Sichtbeziehungen,
Ortsbild Beeintrachtigungen
Kulturgiiter und sonstige| kulturelles Erbe Boden-, Bau- und Kulturdenkmaler Inanspruchnahme und visuelle
Sachgiiter Beeintrachtigung
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Auswirkungsprognose im Zielsystem Umwelt DB NETZE

1. Schritt: Schutzgutbezogene Bewertung

1b
la Weiterstadt 2 3 4

Vorgaben Weiterstadt Verlegun Weiterstadt | Biindelung | Darmstadt
Nordwest oD Siid A67 Siid

= Menschen, inshesondere die S ol Fe e
menschliche Gesundheit = S5

2. Schritt: Schutzgutiibergreifende Bewertung

1b
la Weiterstadt 2 3 4

Vorgaben Weiterstadt Weiterstadt | Biindelung | Darmstadt

Verlegung

Mz-Da Sud A67 Sid

Nordwest

= Menschen, insbesondere die
menschliche Gesundheit

= Tiere, Pflanzen und die
biologische Vielfalt

= Boden [ Flache

=  Wasser

= Luft/Klima
= Landschaft
= Kultur- und Sachgiiter
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Anbindungsvariante 1a [ Weiterstadt Nord:
hohenfreie Anbindung Strecke Mz-Darmstadt
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Hohenfreie Anbindung erfordert
Fihrung des Gleises West-Suid parallel zur Bestandsstrecke im Trog und Unterquerung der Str. Mz-Da

Parallelverlegung der Str Mz-Da ca. 10 m nach Norden und auf einer Lange von ca. 1,3 km um Eingriffe in

Bebauung zu vermeiden
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Anbindungsvariante 1b [ Weiterstadt Nord plus: DB] NETZE
Grofsraumige Verlegung der Str. Mz-Da

Lange Anbindungsgleise: ca. 2,7 km
Lange Verlegung Mz-Da: 3,2 km
max. Neigung: 12,5%.o,

fir 1800/2000t-Ziige: 10,5 %o

ANordanbindung
Carmstadt

Querschnitt Str. Mz-Da /| NBS-Anbindungskurven
Mz Da St /) | )
B .' 0 = - Anbindung NBS in Tunnellage
“ */ J8Die Trassierung ergibt eine

& - Bauliche Abhangigkeit Nordanbindung
< M- Terminliche Auswirkung Hessenexpress
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Anbindungsvariante 1b [ Weiterstadt Nord plus: NETZE
Anbindung in Weiterstadt

Kritischer Trassierungspunkt an den Weichenverbindungen Strecke
Mainz-Darmstadt (Rampenanfang Trassenhochlage) und
Anbindungskurven (Rampenanfang Trassentieflage)

- 3 Gradienten miissen ubereinstimmen

Umbau Bahnhof Weiterstadt erforderlich:
Verlegung [ Neubau Bahnsteige
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Anbindungsvariante 2 [ Weiterstadt Sid: DBJ NETZE
c,durch die freien Felder” stidlich Weiterstadt
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bauwerk

Hohenfreie Anbindung ' 5 % _ <
Strecke Mz-Da méglich o i Tk AL E
- Vmax: 100 km/h N

M- Vmax: 120 km/h
- Lage zwischen
Gewerbegebiet Weiterstadt
Sud und AS/AK Darmstadt
- kein baulicher Konflikt mit

Streckenlange: ca. 6,8 km > | el vorhandener Bebauung
max. Neigung: 12,5 %o, - in Troglage
fiir 1800/2000t-Zige: 9,0 % | % - Tunnel unter A5/NBS

Tunnel
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Anbindungsvariante 3 [ Bundelung A67:
Streckenfuhrung, Anschluss Nordwest an Strecke Mz-Da

Anblndung Str. Mz-Da \
I — hohenfrei moglich
= Vmax: 100 km/h
— max. Neigung: 12,5%o, fiir 1800/2000t-
— Zuge: 8,5 %o
— mit Auswirkungen auf Bf Grof3-Gerau
(Aufhebung BU Mittelstralle,

Verkurzung Uberholglels)

QS1: nachste Folie

Wal dS‘(f-aB-e

QSZ nachste Folle
Klem Gerﬁ%

fs, akle

Streckenfuhrung aIIgemeln
Parallellage A67
.= Umfahrung Rastanlage Buttelborn
| /- Lange ca. 12,5km
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Anbindungsvariante 3 [ Bundelung A67:
Querschnitte Klein-Gerau

DB

QS1/ Klein-Gerau

e =
BAB A 67

NBS

QS2 / Klein-Gerau

"Bebauung
Kl.-Gerau

%

N

35 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 16.11.2017

NETZE



Anbindungsvariante 3 [ Bundelung A67:

Anschluss Sudost an d_ie Neubaustrecke

_A ‘ ; 4 Anblndung NBS:
AS Griesheim __eees " héhenfreie Anbindung
=g | ‘ Vmax: 100 km/h

max. Neigung: 12,5 %o,
fir 1800/2000t-Ziige: 8,5 %o
lange Tunnelfiihrung (bergm. u. offene BW)
unter AK Da und AS Griesheim
technisch sehr anspruchsvoll
(Bauzustande im AK Da AS Grleshelm)

VbK Weiterstadt < )

e
o Griesheim

N
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Anbindungsvariante [ Bundelung A67:
Querschnitte AK Darmstadt

DB

QS4 [ Griesheim siidl. Wilhelm-Leuschner-Str.

Bebauung
Griesheim
. .-R . - NBS im Trog
BAB A 67 e
QS3 / Griesheim Nordwest
Bebauung
Griesheim ‘
S - ol |
BAB A 67

BAB West-Siidost (oben

BAB Nord-Siid (unten
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Anbindungsvariante 4 [ Darmstadt Sud : DBJ NETZE
Abzweig Strecke Mz-Da an der L 3113, durch Westseite
Hbf Darmstadt, unter Gewerbegebiet, Uber BAB A5
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»  bergmannischer Tunnel unter Bebauung Déhler > Zwangspunkt Tieflage

* Max. Langsneigung: 12,5 %o

* Neigungsreduzierung fiir 1800/2000t-Ziige in einzelnen Abschnitten nur mit erheblichen Aufwand moglich
(z.B. Umbau Mainzer StralRe)

» Tieflage Abschnitt Hbf Darmstadt

« Erreichen der bestehenden Gleise der Strecke Mainz-Darmstadt im Nordkopf Hauptbahnhof Darmstadt fiir funktionale
Anbindung nicht moglich

» Eingriff /Wegfall Bestandsanlagen: Entfall von einem durchgehenden Betriebsgleis, Riickbau Abstellgleise, Trennung
Firmenanschluss Autoimporteur R+H Logistics, Riickbau Lokschuppen
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Fazit Arbeitsgruppe 4 [ 2. Sitzung vom 12.09.2017

NBS-Haupttrasse:
Rickfragen 2. Sitzung vom 12.09.2017 - Antworten

Autobahnkreuz Darmstadt (HessenMobil)

Betrachtung der Guterverkehrsanbindungen im Raum Darmstadt

Sudanbindung Darmstadt, Personenfernverkehr

Ausblick, nachste Schritte
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Sudanbindung Darmstadt - Personenverkehr
Eine fir Personenverkehr ausgelegte eingleisige

DB| NETZE

Sudanbmdung minimiert die Eingriffe in den Bestand
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Eingleisige PV-Anbindung

Vmax = 120 km/h
Bergmannischer Tunnel unter
Bebauung Fa. Dohler
(Gefahrstofflager, Hochregallager)
Anschluss im Sudkopf Hbf

40 % Rampe zur Nutzung der
Gleise 5/6 u. 12 im Hbf Darmstadt
Riickbau [ SondermalRnahmen
Gebaude: am Kavalleriesand,
Hilpertstrasse, Kleyerstrasse

z.B. sind im Abschnitt des KFZ-
Handels (Fa. Wiest) Injektionen
auszufiihren
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Fazit Arbeitsgruppe 4 [ 2. Sitzung vom 12.09.2017

NBS-Haupttrasse:
Rickfragen 2. Sitzung vom 12.09.2017 - Antworten

Autobahnkreuz Darmstadt (HessenMobil)

4 Betrachtung der Guterverkehrsanbindungen im Raum Darmstadt

Sudanbindung Darmstadt, Personenfernverkehr

Ausblick, nachste Schritte
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Ausblick - nachste Schritte

» Abstimmung Verkehrskonzept und Finanzierung flr
Sudanbindung Darmstadt erfolgt in 2018

» Bewertung der Anbindungsvarianten
(Verkehr, Wirtschaftlichkeit, Umwelt, Technik)

» Vorplanung Vorzugsvariante bis Mitte 2018
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Danke fur lhre
Aufmerksamkeit
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