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Neubaustrecke Rhein/Main-Rhein/Neckar
Arbeitsgruppe 5 - Pfungstadt-Lorsch
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BVWP und PRINS beinhalten verbindliche Vorgaben und DBJ NETZE

Ziele fur die Trassenfuhrung

BSWAG
(Bundesschienen-
wegeausbaugesetz) Der Bundestag hat im Dezember 2016 das
""""" BSWAG und den zugehdrigen BP beschlossen.
BP
(Bedarfsplan)
~ __ Entscheidungsgrundlage des BP bildet der BVWWP
BVWP und PRINS vom Oktober 2016
(Bundesverkehrswegeplan) . )
» BVWP/PRINS-Vorgaben definieren die
BRINS Projektziele und die Referenzvariante
» Die weitere Planung wird auf Konformitat mit

(Projektinformationssystem des Bundes)

MRS
Korridorstudie Mittelrheinachse - Rhein/Main -
Rhein/Neckar - Karlsruhe

4 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 26.10.2017

BVWP/PRINS gepriift

Gutachterliche Fachgrundlage fiir den
BVWP und PRINS bildet die MRS aus 2015




Im Rahmen der AG 4 ,Raum Darmstadt® wurden drei
Linienfihrungen betrachtet

Munhital

Durchfahrung Darmstadt mit
anschlielRender Fiihrung
entlang der BAB 5

RET
S S*L Wo n"\';

5,

.

Mincnwes (3113
e S 5
B =

e '_ SERE ~ /X | Durchfahrung Darmstadt mit
' : T 2= anschlieRender Fiihrung

4 entlvang der BAB 67

Referenztrasse gemall BVWP *

mit Nordanbindung und

Bindelung BAB 5 und BAB 67

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 12.09.2017



Bewertung der Vorgaben aus BVWP [ PRINS

» Kapazitatssteigerung im Korridor Frankfurt - Mannheim

»  Entmischung langsame und schnelle Ziige

» Fahrzeitverkiirzung von 9 Minuten im PFV

» Hochgeschwindigkeit mit 300 km/h

+

aber Kapazitatsminderung im
Bestand

+

da langere Strecke

da im Stadtgebiet nicht
moglich

DBJ NETZE

+

aber Kapazitatsminderung im
Bestand

+

da langere Strecke

da im Stadtgebiet nicht
moglich

» Verbesserung Anbindung Darmstadt (iber
Nordanbindung und ggf. Stidanbindung) an den PFV
und an den Flughafen Frankfurt

» Entlastung der Kommunen von nachtlichem SGV

> Mischverkehrsstrecke (max. 12,5%o)

» Anbindung der Strecke Mz-Da

» Betriebliche Flexibilitat zur Verkehrslenkung

» Fuhrung der NBS entlang der A67 und gemeinsame
Planung/Realisierung
6 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 26.10.2017

da 140 SGV durch Darmstadt
(z. B. westl.
Heimstattensiedlung)

0]
nicht durchgangig, da
Zwangspunkte bei <12,5%.

+

SGV mit
1800t/200t nicht méglich
Keine Anbindung MNB

+

da 140 SGV durch Darmstadt
(z. B. Ostl.
Heimstattensiedlung)

0]
langere Laufwege zur Folge

Fihrung entlang A5



Technisch erfordert die Referenztrasse des Bundes im DB| NETZE
Raum Darmstadt die geringsten Eingriffe

Bauliche Umsetzung [ kritische Abschnitte und
Zwangspunkte

- Giterverkehrstauglichkeit (12,5%o)
- Giterschwerlastverkehr (1800t/2000t) -> <12,5%o
Behinderung wahrend der Bauphase

- Eingriff in Bestandsstrecken (Eisenbahn)

- Eingriff in Stadtgebiet Darmstadt (Stralsen, Wege,
Bebauung und Stadtbild)

Eingriffe in betroffene Firmen

Mogliche Durchbindung Hessen-Express an
Bergstralie

Verzicht auf Anbindungskurven der Strecke
Mainz - Darmstadt fiir Glterverkehr

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 26.10.2017

0]
da Anbindung
an Strecke Mz-Da

+
kein Eingriff

Kurven notwendig

+

da Eingriffe in vorh.
Bebauung: Wiest, Dohler

da Eingriff in DA Hbf

Eingriff von Klaranlage
bis westl. Stadtgrenze

Merck, Klaranlage,
Maritim, Wiest, Dohler

da keine Verbindung zum
Bestand moglich

Kurven notwendig

da Eingriff in Da Hbf

Eingriff von
Klaranlage bis stdl.
Stadtgrenze

Merck, Klaranlage,
Maritim, Telekom

Kurven notwendig



Nach Ansicht DB wird im Abschnitt Pfungstadt - Lorsch die (DB NeTze
Biindelung der NBS RMRN mit der BAB 67 weiter geplant

FAZIT NETZE
Nach Prufung der Bahn erfullt nur die Referenztrasse die
verkehrlichen Ziele bei geringsten Beeintrachtigungen der
Bevolkerung und Wirtschaft in Darmstadt

» Uberpriifung verkehrliche Zielsetzung +

» Technische Uberpriifung +

Die Referenztrasse bedeutet:

~ Einhaltung der Fahrzeitverkiirzung von 9 Minuten /[ minimale Streckenlange /
V = 300km/h

~ Keine zusitzlichen Giiterziige nachts durch Darmstadt (140 Zlige)

» Die Anbindung Darmstadt an Schienenpersonenfernverkehr und Flughafen Frankfurt ist
sichergestellt

~ Keine langjahrige innerstadtische Belastung fir Bevolkerung und Wirtschaft
~ Friihestmégliche Inbetriebnahme Hessen-Express (Darmstadt - Flughafen - Wiesbaden)
~ Biindelung und gemeinsame Realisierung mit BAB 67

8 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 12.09.2017
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Das maximale Gefalle der NBS RMRN in den PFA3 + 4 DB

wird derzeit mittels Grenzlastberechnungen gepruft

Ein anderer Teilnehmer verweist auf einen Tunnelbau in Offenburg, bei dem lediglich mit einer maxi-
malen Steigung von 6 Promille geplant werde, um perspektivisch auch langere Guterzlge verkehren

NETZE

lassen zu kénnen. Er regt an, dies bei den Planungen zu einem méglichen Tunnel zwischen Langwa-

den und Lorsch zu berlcksichtigen.

»  Die Gradiente der NBS RMRN wird fur 1.800t- bzw. 2.000t-Zlige trassiert

»  Derzeit wird eine Grenzlastberechnung zur Ermittlung des maximal zulassigen Gefalles
durchgefihrt

» Bericht in nachster AG-Sitzung

10 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 26.10.2017



Es ist keine neue Betriebszufahrt zur BAB 67 im Bereich DBJ NETZE
eines FFH-Gebietes vorgesehen

Zwickelflachen
Ein Teilnehmer weist darauf hin, dass die Planungen eine Betriebszufahrt zur Autobahn an der Sud-
grenze eines FFH-Gebietes vorsdhen. Da dies wiederum die Entstehung von Zwickelflachen zur Fol-
ge habe, solle nochmals geprift werden, inwiefern die Zufahrt in diesem Streckenabschnitt zwingend
erforderlich sei.

Innerhalb des Planungsabschnittes sind zwei nicht 6ffentliche BAB-Zu- und Abfahrten vorgesehen:

(1) An der Uberfiihrung des Bensheimer Weges (Ortslage Einhausen): Kein FFH-Gebiet
Betriebszufahrt fir den Wlnt_erdlenst betroffen;
= 7 Zufahrt
unverandert

', Betriebszufahrt
izl turWlnterdienst

age 3,8,10,17 Blatt 13
§S Strecke 3657
FO — =

11 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 26.10. 2017



Es ist keine neue Betriebszufahrt zur BAB 67 im Bereich DB

eines FFH-Gebietes vorgesehen

12

NETZE

Innerhalb des Planungsabschnittes sind zwei nicht 6ffentliche BAB-Zu- und Abfahrten vorgesehen:

(2) An der Uberfithrung der L 3261 (Héhe Langwaden):
Zufahrt fur Einsatzfahrzeuge; die Zufahrt besteht bereits heute.
Der Erhalt wurde von den zustandigen Rettungsdiensten des Land-

kreises BergstraBe gefordert.

d ~. 9

‘Benshelm 3 / Einha sen\
‘, (BN > £

L\

2
2\ N
fe= o/

\\h\;
Zufahrt fur Einsatzfahrzeuged

3t

- e
— R/

Kreis BergstraBe
Gemeinde Einhause

OQ <’W/d
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Bestandsschutz;

Zufahrt
unverandert



Die Gradiente der ausgebauten BAB 67 im PFA 4 DBJ NETZE
wird derzeit durch Hessen Mobil Gberpruft

Abstand der A67 und der Neubaustrecke zum Grundwasserhorizont

Ein Teilnehmer merkt an, dass laut der Prasentation eine Héherlegung der ausgebauten A67 um 1,5
Meter zur Wahrung des Abstandes zum Grundwasser notwendig sei. Er fragt vor diesem Hintergrund,
weshalb die direkt daneben verlaufende Neubaustrecke tiefer gelegt werden kénne. Die Sicherheit
des Grundwassers gelte es gerade im Hinblick auf die Siedlungsgebiete in der Region unbedingt zu
gewabhrleisten.

» Gegenuber Schienenwegen wird das Oberflachenwasser an Stral3en zusatzlich durch
Reifenabrieb und Tausalz belastet. Bei der Planung der 6-streifigen Ausbaus der BAB 67 sind
daher die ,Richtlinien fiir bautechnische MaRnahmen an Stral3en in Wasserschutzgebieten
(RiStWag)“ zu beachten.

» Im vergangenen Jahr ist die RiStWag, Ausgabe 2016 eingefiihrt worden. Hessen Mobil
pruft das Entwasserungskonzept fur die BAB 67 auf Grundlage der tiberarbeiteten Richtlinie.

»  Die Varianten zur Ableitung und Reinigung des anfallenden Oberflachenwassers der BAB 67
werden nach folgenden Kriterien bewertet:
- Herstellungs- und Unterhaltungskosten
- umweltfachliche Bewertung
- wasserwirtschaftliche Bewertung
(Prifung ist noch nicht abgeschlossen)

13 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 26.10.2017



Es werden vier Varianten /| Entwasserungskonzepte fir die DB| NETZE
BAB 67 durch Hessen Mobil untersucht

»  Variante 1: Hoherlegung der BAB 67

geschlossene Wasserhaltung bis BAB-km 37+190,

Reinigung gemal RiStWag, Ausgabe 2016 und Einleitung in den Fanggraben,

ab BAB-km 37+190 dezentrale Versickerung tiber Mulden.

Diese Variante entspricht der mit der Oberen Wasserbehorde abgestimmten Losung von 2012.

Variante 2: Hohenlage der BAB 67 wie im Bestand
geschlossene Wasserhaltung tber die gesamte Strecke,
Reinigung gemal RiStWag, Ausgabe 2016 (6 Becken),
Einleitung in Fanggraben und Winkelbach in Hohe der BAB 67.

Variante 3: Hohenlage der BAB 67 wie im Bestand
Wie Variante 2, jedoch Einleitung in den Winkelbach unterhalb des Zustrombereiches der
Brunnen des Wasserwerkes ,Jagersburger Wald®.

Variante 4: Hohenlage der BAB 67 wie Bestand

geschlossene Wasserhaltung bis BAB-km 37+190,

Reinigung gemal RiStWag, Ausgabe 2016 und Einleitung in den Fanggraben,

ab BAB-km 37+190 zentrale Versickerung des anfallenden Oberflachenwassers (iber
ca. 6 Versickerbecken neben der BAB 67.

Auswirkungen der Gradiente auf die Schallausbreitung:
Der 49 dB(A)-Korridor im Nachtzeitraum betragt bei freier Schallausbreitung ca. 1200 m.
Durch eine Anhebung der BAB um 2 m vergrofRert sich der Korridor um ca. 20 m.

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 26.10.2017



Alle Varianten sehen bis km 37+190
Wasserhaltung vor
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Alle Varianten:i//~;
BAB angehoben: S

geschlossene Wasserhaltungy
Reinigung gem. RiStWag' ‘<
‘trassenferne Einleitung in Fangrabgn/m'

\ \

Allmendfeld <

gVariante 2: BAB-HGhe analog Bestand

¥

Variante 1: BAB angéhoben,
dezentrale Versickerung Gber Mulden

geschlossene Wasserhaltung,
Reinigung geman RiStWag

g trassennahe Einleitung in Winkelbach
¥Variante 3:
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wie Var. 2,

trassenferne Einleitung in Winkelbach
Variante 4: wie Var. 2,

zentrale Versickerung Uber 6 Sickermulden
RATTROS & PRIV T AN Va0 T Ve
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Vergleich der potentiellen Auswirkungen der NBS | Ausbau
der BAB 67 im Bereich des Jagersburger und
Gernsheimer Waldes

DB

Prasentation Herr Kluge (Hessen Forst)

17 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 26.10.2017
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Vergleich der potentiellen Auswirkungen der NBS | Ausbau
der BAB 67 im Bereich des Jagersburger und
Gernsheimer Waldes

Untersuchte Varianten

BURO DRECKER

nnnnnnnnnnnnnnn 5. Hannover

FROELICH & SPORBECK
UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

» Variante A: Asymmetrischer Ausbau der BAB 67 nach Osten mit 6stlich angrenzender NBS

_— {

- i d \
3 - —BAB s

Ost - West

» Variante B: Asymmetrischer Ausbau der BAB 67 nach Westen mit westlich angrenzender NBS

BAB—— - b |

Ost o West

» Variante C: Lage der NBS auf der Bestandstrasse der BAB 67 mit westlich angrenzender BAB 67

My i

sl -
BAB e

os e

18 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 26.10.2017



Vergleich der potentiellen Auswirkungen der NBS [ Ausbau

der BAB 67 im Bereich des Jagersburger und
Gernsheimer Waldes

Bewertungskriterien

>

Y

Y VYV

19

1: Flacheninanspruchnahme im FFH-Gebiet ,Jagersburger und Gernsheimer Wald*

2: Verlust von FFH-Lebensraumtypen (FFH-LRT)
3: Verlust von Waldflachen

4: Verlust von hochwertigen Waldbestanden

--------------------------

FROELICH & SPORBECK
UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

5: Potentielle Beeintrachtigungen durch Anschnitt von westexponierten Waldrandern (Wirkzone 0-100 m)

(Zusatzkriterium aus Diskussion in Arbeitsgruppe)

Prinzipskizze: Berechnung der Verlustflaichen und potentiellen Beeintrachtigsungen (Beispiel Variante A)

! E
Ost ... ...... Vim e
........... e T E_
N /_J QAB:
........... W A
........... A THE

I
I Wirkzone 0-100 m Aufwuchs_l Inanspruchnahme

beschrankung

. Bewertungskriterium 5
DB Netz AG | Jorg Ritzert | 26.10.2017

Bewertungskriterien 1-4

West



Vergleich der potentiellen Auswirkungen der NBS [ Ausbau M
der BAB 67 im Bereich des Jagersburger und

Gernsheimer Waldes

Prinzipskizze: Flachenkategorien zur Ermittlung der potentiellen Auswirkungen

.........

Legende

FFH-Gebiet 'Jagersburger
und Gernsheimer Wald'

\\\ FFH-Lebensraumtypen

Walder hoher Bedeutung

- Laubwalder
Nadelwalder

sonstige Walder

Laubwalder

Nadelwalder

llllllllll
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Vergleich der potentiellen Auswirkungen der NBS [ Ausbau
der BAB 67 im Bereich des Jagersburger und
Gernsheimer Waldes

BURO DRECKER

FROELICH & SPORBECK
UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

> Bewertung der Kriterien 1-4 [Flachenwerte gerundet, Arbeitsstand 10/2017]

Bewertungskriterien 1-4 Var. A Var. B Var. C

(asymmetrischer (asymmetrischer (NBS auf Bestands-
Ausbau Ost) Ausbau West) trasse BAB 67)
1: Flacheninanspruchnahme FFH-Gebiet 32 ha 39 ha 35,5 ha
2: Verlust von FFH-LRT 6 ha 15,5 ha 10 ha
3: Verlust von Waldflachen 44,5 ha 46 ha 43 ha
4: Verlust von hochwertigen Waldbestanden 8,5 ha 16,5 ha 12,5 ha
Gesamtbhewertung + - o

> Potentielle Beeintrachtigungen durch Anschnitt von westexponierten Waldrandern (Kriterium 5)
auf FFH-LRT, Waldflachen und hochwertige Waldbestande in der Wirkzone 0-100 m
[Flachenwerte gerundet, Arbeitsstand 10/2017]

Zusatzkriterium 5 Var. A Var. B Var. C

(aus Diskussion in Arbeitsgruppe)

(asymmetrischer (asymmetrischer (NBS auf Bestands-
Ausbau Ost) Ausbau West) trasse BAB 67)
potentielle Beeintrachtigung von FFH-LRT 9,5 ha n. rel.”) 10 ha
potentielle Beeintrachtigung von Waldflachen 69 ha n. rel.”) 69 ha
otentielle Beeintrachtigung von hochwertigen .
P ) stng & 13 ha n. rel.” 12 ha
Waldbestanden

21 DB Netz AG | Jérg Ritzert | 26.10.2017 ") n. rel.: nicht relevant bezogen auf Anschnitt westexponierter Waldrander



BURO DRECKER

Vergleich der potentiellen Auswirkungen der NBS [ Ausbau
der BAB 67 im Bereich des Jagersburgerund 10, RRESKER
Gernsheimer Waldes

Gesamtbewertung
» Der Waldverlust (Kriterien 1-4) wird gegeniiber einer potentiellen Beeintrachtigung durch

Waldrandanschnitt (Kriterium 5) starker gewichtet:

» Die Flacheninanspruchnahme durch die Verkehrstrassen plus Aufwuchsbeschrankung ist
unvermeidbar, nicht minderbar und vollumfanglich als Verlust anzurechnen.

» Dem Verlust von FFH-Lebensraumtypen (Kriterium 2) ist in der Gesamtbewertung eine
besondere Bedeutung beizumessen, da Veranderungen oder Stérungen, die zu einer
erheblichen Beeintrachtigung des FFH-Gebietes fiihren kdnnen, nach Moglichkeit zu

vermeiden sind. Deshalb Minimierungsgebot.

» Die raumliche Ausdehnung und Intensitat von Beeintrachtigungen durch Waldrandanschnitt
sind abhangig von Exposition, Aufbau und Zusammensetzung des Waldes und daher nicht
pauschal quantifizierbar und nicht vollumfanglich als Verlustflache zu werten.

> Es sind Moglichkeiten zur Verminderung der potentiellen Beeintrachtigungen durch
Waldrandanschnitt vorgesehen. Durch die gestufte Bepflanzung der Flachen fir die
Aufwuchsbeschrankung (30 m) kann der Schaden im angrenzenden Bestand
minimiert werden. Weitere vorgezogene MaRnahmen im Bestand (Unterpflanzung)

sind moglich.

22 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 26.10.2017



Ergebnis: Variante A (,asymmetrischer Ausbau Ost®)
ist aus umweltfachlicher Sicht zu bevorzugen

BURO DRECKER
Bottrop MallelS Hannover

FROELICH & SPORBECK
UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

» Gesamtbewertung

Bewertungskriterien 1-5 Var. A Var. B Var. C

(asymmetrischer (asymmetrischer  (NBS auf Bestands-
Ausbau Ost) Ausbau West) trasse BAB 67)

1: FFH-Gebiet ,Jagersburger und Gernsheimer Wald® + - 0

2+5: Verlust und potentielle Beeintrachtigung von N _ _

FFH-LRT

3+5: Verlust und potentielle Beeintrachtigung von _ N _

Waldflachen

4+5: Verlust und potentielle Beeintrachtigung von N N _

hochwertigen Waldbestanden

Gesamtbewertung + o -

Relativvergleich der Varianten: + = giinstig, o = neutral, - = unglinstig

23 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 26.10.2017



Moglichkeiten zur Verminderung der Auswirkungen
durch Waldanschnitt

BURO DRECKER
Bottrop MallelS Hannover

FROELICH & SPORBECK
UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Mogliche MaBnahmen zur Verminderung der Auswirkungen bei Anschneiden Westrand des Waldes

» Anlage von gestuften Waldrandern zum Schutz der Bestande vor Austrocknung und Sonnenbrand

» Frihzeitige Entnahme von Einzelbaumen und Unterpflanzung im Vorfeld der Baumaldnahme

Aufwuchsbeschrankung 30 m

o >
Vorgezogene Unterpflanzung

>
24 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 26.10.2017




. - : . . . . . A
Frihzeitigen Unterpflanzungen im Bestand konnen die Risiken fiir 28
Folgeschaden im Wald minimieren - Der neue Waldrand wird vor der

FROELICH & SPORBECK

n Bestande. ) FROSUCH & SPORBRCK

“a R X

Rodung angelegt und schiitzt die dahinter liegende

T

Ein stabiler gestufter Waldrand tragt malRgeblich zur Verkehrssicherheit
der Bahnanlage bei - er ist Planungsziel fur alle Waldbereiche

Riickschnittzone

w;;idrandzone

F 3

V-Profil (neu)
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Die seit der RO vorgenommene Optimierung der Lage von NBS und DB| NETZE
BAB tragt allen Schutzgiitern Rechnung - auch dem Immisionsschutz
weitere Lageoptimierungen sind aktuell nicht erkennbar

Engste Biindelung:

Stand Raumordnung Stand Raumordnung

« AS Gernsheim
VergroBerung Distanz zu Hahnlein

27 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 26.10.2017



Schallschutz nach Larmvorsorge gemald 16. BImSchV DBJ NETZE

Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

. Tag Nacht
Ermitteln der (06-22 Uhr) (22 - 06 Uhr)
Beurteilungspegel je . anKrankenhausem, Schulen, 57 4B (A) 47 dB (A)
Stockwerk + Fassade Kurheimen und Altenheimen
in reinen und allgemeinen
2.  Wohngebieten und 59 dB (A) 49 dB (A)
Kleinsiedlungsgebieten
|n.Kernge!3|eten, Dorfgebieten und 64 dB (A) 54 dB (A)
L. Mischgebieten
Imnyssmnsgrenzwert 4. in Gewerbegebieten 69 dB (A) 59 dB (A)
uberschritten?
nein
Ende
ja
Welche aktiven .
Schutzfallanalyse nach Abwagen unter
Schallschutzmalinahmen : .o
) : EBA-Umweltleitfaden Berticksichtigung
sind notwendig und : e S,
sl D o Teil VI Verhaltnismalligkeit
verhaltnismallig®
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Aktueller Stand Larmvorsorgeuntersuchung NBS (PFA 4) DB) NETZE

Erstellen des
schalltechnischen

Modells ‘/

Ermitteln von
Larmvorsorge-

anspriichen ‘/

Schutzfallanalyse nach

> | EBA-Umweltleitfaden
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Teil VI ‘/

Berechnungsgrundlage bilden
Zugzahlen 2025 mit

= 140 Guterzigen im Nachtzeit-
raum (22.00 - 06.00 Uhr)

=  Umristquote auf Verbund-
stofforemsen von 80%




Darstellung der Referenztrasse ,gelandegleiche Lage”
Lage- und Hohenplan, Bereich Langwaden

DB

NETZE
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Darstellung der Referenztrasse ,gelandegleiche Lage® DB NETZE
Lage- und Hohenplan, Bereich Einhausen

Schallschutzwand, Westseite ‘4 d" )
km 40,585 - km 42,675 2 g

'
hE

s 22500000 m 2
e e
& Lo
# o 1R
il
1500050
50,00 1. A
i A
Gradient
Gel:
Stati
g
E Kriimmungsband 3 T — v —— —
£
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Darstellung der Referenztrasse ,gelandegleiche Lage” DB) NETZE
Querschnitt

29l. gelandegleiche Lage
Endzustand

Schallschutzwand
h = 4,0m - 6,0m

Bebauung

h
F

: : 3-3:5ﬁ”7_m,_ Bahnseitenweg
N e
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Schutzfallanalyse

Hahnlein bis Fehlheim - zu I6sende Schutzfille (SF): 2594

DB

- Arbeitsstand -

NETZE

SF gelost Kosten je SF ungelost n::/tll

Variantel Schallschutz gelostem >70 dB(A) | >60 dB(A)

tags | nachts|gesamt| SF [TEUR] | tags | nachts | gesamt tags nachts nachts
VO ohne MaRn. - - - - 53 2541| 2594 0 198|-
V1 SSW2.0m+V 53| 2052| 2105 24,9 0 489 489 0 13 9,0
V2 SSW2.5m+V 53| 2153| 2206 24,7 0 388 388 0 4 9,9
V3 SSW3.0m+V 53| 2247| 2300 24,6 0 294 294 0 1 10,7
\Z SSW3.5m+V 53| 2338| 2391 24,6 0 203 203 0 1 11,3
V5 SSW4.0m+V 53| 2390 2443 24,9 0 151 151 0] 1 11,9
V6 SSW4.5m+V 53| 2430| 2483 25,3 0 111 111 0 1 12,6
V7 SSW5.0m+V 53| 2450| 2503 27,6 0 91 91 0 1 13,1
V8 SSW5.5m+V 53| 2466| 2519 28,3 0 75 75 0 1 13,4
V9 SSW6.0m+V 53| 2469| 2522 29,0 0 72 72 0 1 13,6
V10 SSW7.0m+V 53| 2481 2534 32,1 0 60 60 0 1 14,0
V11 SSW8.0m+V 53| 2483| 2536 35,3 0 58 58 0 1 14,2
V12 SSW9.0 m+V 53| 2484| 2537 38,6 0 57 57 0 1 14,3
V13 SSW 10.0 m+V 53| 2482| 2535 41,8 0 59 59 0 1 14,3
V14 SSW 2.0 m +BS 53| 2053| 2106 12,9 0 488 488 0 17 8,3
V15 SSW 3.0 m +BS 53| 2167| 2220 14,1 0 374 374 0 7 9,5
V16 SSW 4.0 m +BS 53| 2267 2320 15,3 0 274 274 0 1 10,5
V17 SSW 5.0 m +BS 53| 2336 2389 18,3 0 205 205 0 1 11,6
V18 SSW 6.0 m +BS 53| 2384| 2437 19,6 0 157 157 0 1 12,3
V19 SSW 10.0 m +BS 53| 2512| 2565 31,5 0 29 29 0 1 14,2
Griin: mogliche Variante unter Beriicksichtigung von grofstmaoglicher

Kosten je geléstem Schutzfall [TEUR]

e—e SSD + BGG 1000 m/h + SSW
e SS5W
Vi3
40 ‘
vi2
?
l vil
35
V10
V19 ¢
\ "v'
30 \ A
\/\ ¥
o Ve
\ v?
o\
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Anzahl ungeléster Schutzfalle

Anzahl geloster SF und optimierter Kosten

SSW - Schallschutzwand PM - Pegelminderung
\Y - hochabsorbierende Verkleidung Abkommenschutzwand NBS/BAB Schutzfall
BS - Besonders lberwachtes Gleis (BiiG) + Schienenstegdampfer (SSD)
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- Wohneinheit mit Uberschrgitung des Immissionsgrenzwerts im Tages-
und/oder Nachtzeitraum (Uberschreitung tags + nachts = 2 Schutzfalle)



Schutzfallanalyse NETZE

Hahnlein bis Fehlheim - Arbeitsstand -

Mégliche Variante nach genauerer Analyse der bebauten Bereiche:

B

‘Hahnlein

“*enlheim

0

Hohe: 40 m
\‘ ‘Langwaden
\ gHohe: 6,0 m ‘Hohe 4.5m

fGesamtI‘ange Schallschutzwand: 8160 m

Google Eartiih,

201760

2522 von 2594 Schutzfallen gelost. 72 SF verbleibend.
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Schutzfallanalyse

Mogliche Zusatzmalinahmen Langwaden (70 verbleibende SF bei 6,0 m hoher SSW):

V1 bis V3 von km 34,700 bis 38,370

V1: "Besonders liberwachtes Gleis" (BUG)

V2: BiG + Schienenstegdampfer (SSD)

TG

BiG

5
)

V3: BuG + SSD + Absorber Schienens
Kosten je SF gelost bezogen auf
Schutzfalle (SF)
Variante - - alle 2594 SFim alle 245 SFin
ungelost zus. geldst durch Gesamtabschnitt Langwaden
(Langwaden) MaRBnahme
Vi 24 46 0,5 5,6
V2 10 60 3,2 34,0
V3 0 70 7,5 79,0

Lol

tedéimpfer

Grun: mogliche Variante unter Berlcksichtigung von grolstmoéglicher Anzahl geloster Schutzfalle
und optimierter Kosten

= V1: zusatzlich 46 Schutzfélle geldst. 24 SF in 12 Gebauden verbleibend. L, i <= 53 dB(A).

= Vorgehen bei verbleibenden 24 SF: Uberpriifung des passiven Schallschutzes.
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DB

- Arbeitsstand -

NETZE



Schutzfallanalyse

DB

NETZE

Einhausen - zu losende Schutzfalle (SF): 1049 - Arbeitsstand -
. X . mittl.
SF gelost Kosten je SF ungelost PM
IVariante| Schallschutz gelostem T 50 dBlA
> >
tags | nachts| gesamt| SF [TEUR] | tags | nachts | gesamt (A) (A) nachts n
tags nachts o= BuG 1000 m/h + 55D + 55W
o—e Absorber + SSD + BUG 1000 mvh + SS5W
VO ohne MaRn. - - - 0] 1049 1049 0 101 -
20.V13
V1 SSW 2.0 m +BS 0 961 961 7,2 0 88 88 0 o| 7.8 !
V2 SSW 2.5 m +BS 0 972 972 7,7 0 77 77 0 0| 8,4 1ol viz
V3 SSW 3.0 m +BS 0 984 984 8,2 0 65 65 0 0| 9,0 'C? ":
oD |
\Z SSW 3.5 m +BS 0 998 998 8,6 0 51 51 0 0| 9,4 Ll 16 '*vn
|—
V5 SSW 4.0 m +BS 0| 1005| 1005 9,1 0 44 44 0 0| 9,7 _— \
V6 SSW 4.5 m +BS 0] 1017| 1017 9,5 0 32 32 0 0| 10,3 Ng u :l,""”
— \
V7 SSW 5.0 m +BS 0| 1033| 1033 10,9 0 16 16 0 0| 10,7 E
U 3 N
V8 SSW 5.5 m +BS 0| 1041| 1041 11,3 o 8 8 0 0| 11,0 AU A
.- _____-__.’ls\-?
V9 SSW 6.0 m +BS 0| 1044| 1044 11,7] 0 5 5 0 o| 11,2 g e A s
10 iy .
V10 SSW 7.0 m +BS 0| 1046| 1046 13,7 0 3 3 0 0] 11,4 g ~ . vs
0 - V4
Vi1 SSW 8.0 m +BS o 1047 1047 15,7 0 2 2 0 o 11,5 g”o , B b
V12 |SSW9.0m+BS o| 1048| 1048 17,7] 0 1 1 0 o| 11,5 Q "
V13 SSW 10.0 m +BS 0 1048| 1048 19,8 0 1 1 0 0| 11,4 5 &
S
V14 SSW 2.0 m + ABS 0] 1006| 1006 10,0 0 43 43 0 0] 9,9 8
V4
V15 SSW 2.5 m +ABS 0 1018| 1018 10,4 0 31 31 0 0| 10,4 4
V16 SSW 3.0 m + ABS 0] 1036| 1036 10,8 0 13 13 0 0| 10,9
V17 SSW 3.5 m +ABS 0 1047| 1047 11,2 0 2 2 0 0| 11,2 !
V18 SSW 4.0 m +ABS 0] 1049 1049 11,7 0 0 0 0 0| 11,5
uﬂ 10 20 30 40 50 &0 70 B0 90 100

Grin: mogliche Variante unter Berilicksichtigung von grolRtmoglicher
Anzahl gel6ster Schutzfalle und optimierter Kosten

SSW - Schallschutzwand PM - Pegelminderung
BS - Besonders (iberwachtes Gleis (BiiG) + Schienenstegdampfer (SSD) Schutzfall
ABS - BUG + SSD + Absorber
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Anzahl ungeléster Schutzfalle

- Wohneinheit mit Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts im Tages-

und/oder Nachtzeitraum (Uberschreitung tags + nachts = 2 Schutzfille)



DB

Schutzfallanalyse

Einhausen
Moégliche Varianten aus Schutzfallanalyse:

fGesamtlange Schallschutzwand: 2090 m

‘Hohe 4,0 m (V1'8) bzw. 6,0.m (VI) S

Google Earth

- Arbeitsstand -

NETZE

= 'ﬂﬁ:i:ﬂﬂﬂw e
i

EBRG

V18: 4,0 m mit BuG, SSD und Absorbern. 1044 von 1044 Schutzfdllen geldst. 0 SF verbleibend.
V9: 6,0 m mit BUG und SSD. 1039 von 1044 Schutzfdllen gel6st. 5 SF verbleibend.

Hinweis zu V18: technische Umsetzbarkeit von Schienenstegdampfer in Verbindung mit Absorbern zu priifen
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Darstellung der Forderung ,bergmannischer Tunnel” DBJ NETZE
Lage- und Hohenplan, Bereich Langwaden

Schallschutzwand, Ostseite '
km 32,450 - km 36,180
#
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Darstellung der Forderung ,bergmannischer Tunnel®
Lage- und Hohenplan, Bereich Einhausen

Y
‘ H
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NETZE



Darstellung der Forderung ,bergmannischer Tunnel® DBJ NETZE
Querschnitte offene Bauweise

Bauwerke offene Bauweise
Bauzustand

BaustraBe BaustraBe
L] .|

_— T

2gl. Trog
Endzustand
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Darstellung der Forderung ,bergmannischer Tunnel®

Querschnitte offene Bauweise
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2gl. Tunnel offene Bauweise
Endzustand

U =1,0m

| ~60m? VP i ~60m?

DB

NETZE



Darstellung der Forderung ,bergmannischer Tunnel® DBJ NETZE
Querschnitte bergmannische Bauweise

2 x 1gl. Tunnel bergm. Bauweise

21,0xE@ = =10,30m

z;/ ! \: o __ "'EGI'I'I? .,,B{]rn?
| ~24m Ly =

Fluchtstollen
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Vergleich gelandegleiche Strecke - bergmannischer Tunnel

Hahnlein bis Einhausen - zu l6sende Schutzfalle (SF): 3643

V1: SSW von Hahnlein bis Fehlheim + BiG in Langwaden [ SSW mit BiG, SSD, Absorbern in Einhausen

V2: wie V1, aber zusatzlich SSD + Absorber in Langwaden

V3: SSW in Hahnlein + bergmannischer Tunnel von Langwaden bis Einhausen

DB

Schutzfalle (SF)

Kosten je SF gelost
im Gesamtabschnitt

Variante Hahnlein bis
gelost ungeldst Einhausen
[TEUR]
Vi 3619 24 223
V2 3643 0 27.0
V3 3643 0 915
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- Arbeitsstand -

NETZE
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit

DB

NETZE



