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Neubaustrecke Rhein/Main-Rhein/Neckar

1. Beteiligungsforum am 6. Dezember 2016
Prasentation DB Netz AG
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Erkenntnisse aus der Biirgerinformationsveranstaltung
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Die Neuaufnahme der Planung einer Neubaustrecke

NETZE

DB

zwischen Frankfurt und Mannheim basiert auf dem
aktuellen Bundesverkehrswegeplan 2030

Quelle: BMVI Bundesverkehrswegeplan 2030,
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Gelb markiert:
Projekt NBS Rhein/Main - Rhein/Neckar
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1.2 Grunddaten

Projektnummer

2-004-V03

Malknahmetitel

Kaorridor Mittelrhein: Zielnetz |

Teilmalinahmen

Neu-/Ausbau Frankfurt/M - Mannheim - Karlsruhe,
Ausbau Hagen / Kéln - Siegen - Gielden - Friedberg -
Hanau

Malnahmenbeschreibung

2-gleisige NBS Zeppelinheim — MA-Waldhof, VYmax 300
km/h, 2-gleisige Verbindungsstrecke im Korridor Klein-
Gerau / Weiterstadt / Griesheim; 2. Gleis MA-Kéafertal —
MA Rbf; 3. u. 4. Gleis ABS / 2-gleisige NBS Molzau —
Graben-Neudorf — Karlsruhe, Vmax 200 km/h;
Verknipfungen in Zeppelinheim, MA-Waldhof,
Neiterstadt / Griesheim, Darmstadt u. Graben-Neudorf
héhenfrei; 1-gleisige Verbindungsspange zwischen
Niesbadener u. Frankfurter Ast der Schnellfahrstrecke
Kdaln — Rhein/Main mit niveaugleicher Einfadelung in
Niesbadener u. niveaufreier Einfadelung in Frankfurter
Ast (Wallauer Spange); 3. Gleise Karlsruhe —
Durmersheim u. Grol Gerau-Dormnberg — Riedstadt-
Goddelau; Herstellung KV-Profil P/C 400 Hagen —
Siegen Ost Gbf, Au — Siegen — Siegen Ost Gbf u.
Siegen — Siegen-Weidenau; Blockverdichtung Kreuztal
— Siegen u. Wetzlar — Gieten-Bergwald — Friedberg;
durchgehend 2 Gleise Blankenberg — Merten u. Schla-
dern — Rosbach; hahenfreie Verknipfungen in Friedberg
u. Grolkkrotzenburg; 4-gleisiger Aushau F-Stadion
—Zeppelinheim inkl. Gluterzuggleis F-Stadion (Str. 3658)

Ziel der in diesem Korridor untersuchten Projekte ist die

+ Fuhrung der autobahnparallelen Neubaustrecke Frankfurt - Mannheim in Blindelung mit der BAB 5 und der
BAB 67 (sldlich des Darmstadter Kreuzes) und gemeinsame Umsetzung mit dem Sanierungs- und
Ausbaubedarf der BAB 67. Nutzung tagsuber fiir den Schienenpersonenfernverkehr und nachts fur den
Schienenguterverkehr (siehe Planfall 1 ¢ der Korridorstudie Mittelrhein), um die Bestandsstrecken entlasten
zu kénnen. Die Weiterfuhrung der Trasse ab dem Viernheimer Dreieck in stdlicher Richtung hat die
Untersuchungsergebnisse des Eisenbahnknoten Mannheim zu berticksichtigen.

« Zur Entlastung der Bestandsstrecken vom nachtlichen Guterverkehr ist eine Verbindungskurve an die
Neubaustrecke Frankfurt-Mannheim alternativ Gber eine Spange nérdlich von Weiterstadt, stidlich von
Weiterstadt, stdlich von Klein-Gerau an der BAB 67 oder sldlich von Darmstadt herzustellen. Damit werden
die infrastrukturellen Voraussetzungen flr eine Verkehrslenkung zur Larmentlastung geschaffen, die nicht
Gegenstand der Bundesverkehrswegeplanung ist. Verkehrslenkende MalRnahmen sind durch den
Infrastrukturbetreiber zu planen und umzusetzen.

Wesentliche Eckpunkte
(Beschluss Bundestag vom 02.12.2016)

2-gleisige Neubaustrecke zwischen
Zeppelinheim und Mannheim mit
Wallauer Spange

Vmax = 300km/h
Mischverkehrsstrecke
(Verkehrslenkung: tagstiber
Fernverkehr, nachts Giterverkehr)
Parallel mit A5 (nordl. Darmstadt)
und A67 (sudl. Darmstadt)
Verbindung mit Bestandsstrecke im
Raum Darmstadt

Lorsch - Mannheim: Planung
berlicksichtigt Ergebnisse zur
Knotenuntersuchung Mannheim



Aufgrund der Auswirkungen der Verkehrslenkung [DB) NETZE
sind die Bestandsstrecken Riedbahn, Main-Neckar-

Bahn und der Abschnitt Grold Gerau - Darmstadt Teil

des Projektgebiets

R Untersuchungsablauf zur Larmentwicklung an den
‘ Bestandsstrecken:
Schritt 1

=  Ermittlung der Zugzahlen mit Verkehrslenkung

Schritt 2
= Vergleich der Larmsituation ( Ist-Zustand mit

,Prognosefall ohne NBS* und ,Prognosefall mit
NBS%)*)

Schritt 3

= Bewertung der Larmauswirkungen auf die
Riedbahn, Main-Neckar-Bahn und den Abschnitt
GrolR Gerau-Darmstadt

S/
2%
77
/ 7
// La
= Neubaustrecke Mannheim Hbf s
e Riedbahn a7

Main-Neckar-Bahn /
s Mainz-Darmstadt

% Suchbereich
*) Grundlage Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz
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Eigener Burgerbeteiligungsprozess fur die Strecke
sudlich von Mannheim ab Herbst 2017

= Der neue Bundesverkehrswegeplan enthalt eine Neu-
oder Ausbaustrecke zwischen Molzau/ Graben-
Neudorf und Karlsruhe.

= Auch das Projekt Molzau/Graben-Neudorf ist von den
Ergebnissen der Knotenuntersuchung in Mannheim
abhangig.

= Beginn des Trassenfindungsverfahrens mit der
Blirgerbeteiligung vsl. im Herbst 2017

—— N
Sindelfingen
1 -
Quelle: BMVI Bundesverkehrswegeplan 2030,
PRINS (Stand September 2016)
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o T [DB] NETZE
Erfordernis eines Projektbeirats wird im

Beteiligungsforum diskutiert

Beteiligungsforum
= Klarung von Fakten

Austausch von Erwartungen

Definition von Projektzielen und -inhalten
auf Basis des Bundesverkehrswegeplans

Erarbeiten, Bewerten und Entscheiden tber eine
Praferenztrasse im Raum Darmstadt und Lorsch/
Mannheim (Arbeitsprozess im Forum)

—~—————

Projektbeirat

Zum jetzigen Zeitpunkt aus Sicht von Bund, Landern
und DB nicht sinnvoll, da zunachst gemeinsam
geplant und bewertet werden muss
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[DB] NETZE

Vorstellung des aktuellen Projektstandes
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Notwendigkeit der Neubaustrecke

[DB] NETZE

vom Bundesverkehrsministerium bestatigt

Randbedingungen und Inhalte zur Neubaustrecke gemafl Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030
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Quelle: BMVI Bundesverkehrswegeplan 2030,
PRINS (Stand September 2016)

Das Erfordernis einer zweigleisigen Neubaustrecke
Zeppelinheim-Mannheim Waldhof fiir schnellen ICE-Verkehr und
Giiterverkehr ist nachgewiesen

Verbesserung Anbindung Darmstadt durch Nordanbindung

und noch zu untersuchender Sidanbindung

Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Mainz-Darmstadt [neu]

Autobahnparallele Fiihrung der Neubaustrecke als Verkehrs-
lenkungsvariante (tagsuber Fernverkehr, nachts Giiterverkehr) in
Biindelung mit der BAB A5 (nordlich Darmstadt) und A67 (stidlich
Darmstadt) [neu]

Entlastung der Bestandsstrecken nachhaltig vom Larm [neu]

Verbindungsspange Wiesbaden mit Schnellfahrstrecke Kéln-
Rhein/Main (Wallauer Spange) [neul]

i

Auf dieser Grundlage nimmt die DB Netz ihre Planungen wieder auf
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[DB] NETZE

Projektinhalte

Grundsatzlicher Streckenverlauf steht fest, in Projektteilen besteht noch Klarungsbedarf

Mischverkehrsstrecke (tagsiiber ICE, -
nachts Guterverkehr) in Biindelung Sachverhalte aus
mit A5 (nordl. DA) und A67 (stdl. DA) dem Bundesverkehrs-

Wallauer Spange, Nordanbindung wegeplan
Darmstadt

definierte

Lage des Anschlusses der
Bestandsstrecke Mainz-Darmstadt
an die Neubaustrecke

= offene
Fragestellungen aus
dem Bundesverkehrs-

Verkehrliche Begriindung der
Siuidanbindung Darmstadt

Trassenfiihrung im Dreieck wegeplan

Lorsch/Viernheim/Mannheim und Dag

Stadtgebiet Mannheim BundeSSch'

(in Abhangigkeit zu Ergebnissen aus 8eset, ’@nenw

Knotenuntersuchung Mannheim) Vom BUndurde am Oggeausbau
eS[agb .12.201 )

Sen,
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[DB] NETZE

Bau der beiden nordlichen Abschnitte ermoglicht
bereits deutlich verbessertes Nahverkehrsangebot

Stufenweise Realisierung des Projekts

Hessen-Express

Stufe 1: Wallauer Spange

Stufe 2: Wallauer Spange + Anschluss Darmstadt = Hessen-Express

: m ‘ Fahrzeiten mit dem Hessen-Express (neues Angebot)
‘ m = Darmstadt Hbf-Frankfurt-Flughafen: ca. 13 Minuten
= Wiesbaden Hbf-Frankfurt-Flughafen: ca. 15 Minuten

Weinheim

} Deutlich kiirzere Fahrzeiten zwischen Wiesbaden, Darmstadt und dem Flughafen-Frankfurt
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[DB] NETZE

Gesamtausbau sorgt fur deutliche Verbesserungen
im ICE-Verkehr zwischen Frankfurt-Mannheim

Stufenweise Realisierung des Projekts

Neubaustrecke
Rhein/Main-Rhein/Neckar

e TN

Stufe 3: Gesamtausbau inkl. Klarungsbedarf im Raum Darmstadt und
Mannheim

Angebotsverbesserung im Personenfernverkehr nach Realisierung
der Gesamtstrecke

= von 112 Zigen/Tag auf 152 Ziige/Tag

= Verkiirzung Fahrzeit Frankfurt Hbf und Mannheim Hbf um 9
Minuten

Quelle: BMVI, Bundesverkehrswegeplan 2030, PRINS (Stand September 2016)

} Deutlich verbessertes ICE/IC-Angebot zwischen Frankfurt und Mannheim
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Zeitplan | Planungsprozess DB| NETZE

Beteiligungsforum Rhein/Main-Rhein/Neckar

1. Stufe - Wallauer Spange

Wallauer Spange

2. Stufe - Neubaustrecke Rhein/Main-Rhein/Neckar (Teil ,,Hessen-Express*)

Zeppelinheim-Darmstadt Nord

3. Stufe - Neubaustrecke Rhein/Main-Rhein/Neckar (Gesamtausbau)

Pfungstadt-Lorsch mit A67

Raum Darmstadt

Raum Lorsch-Mannheim

- Vorplanung Entwurfs- und Ausschreibungs- - Bauleistung
Genehmigungsplanung planung (Bauvertrag)

‘ 2016 ‘ 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘
(inkl. Planfeststellung) und Vergabe
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NETZE

Vorteile der Neubaustrecke auf einen Blick

Alle Verkehre Nahverkehr

Hoh Schnellere Verbindung
onere
Piinktlichkeit €=~

Von Darmstadt und Wiesbaden
A zum Flughafen Frankfurt
Die Vorteile Ausweitung des
dEl.‘ neuen Nahverkehrs-

b
Strecke \ ANEenots

(

Kiirzere Reisezeit Weniger Larm
-9 Minuten Nichtliche Verlagerung
Frankfurt-Mannheim auf die Neubaustrecke
Mehr ICE/IC-Linien Mehraufkommen
+40 Ziige am Tag besser verteilt

3 Strecken statt 2
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,Blick hinter die Kulissen”
Woran wird zurzeit gearbeitet

Bund

Bundesverkehrswegeplan 2030 ,

- vom Bundestag verabschiedete Projekte (mit Ziel und Inhalt)

Knotenuntersuchung Zugzahlen 2030

Mannheim - Ermittlung der Zugzahlen

- Engpassanalyse

- Definition von
engpassbeseitigenden
MafRnahmen
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[DB] NETZE

DB mit Beteiligungsforum

Verkehrslenkung (Giterverkehr nachts)
- Rahmenbedingungen zur Umsetzung

Verkehrliche Aufgabenstellung (VAST)

- Erfassen der zukiinftigen Verkehrsstrome

Betriebliche Aufgabenstellung (BAST)
- Beschreibung der notwendigen Infrastruktur

Voruntersuchung
Knoten Mannheim
- Erarbeitung DB-Konzeption

Neuplanung /

Aktualisierung

- Raum Lorsch [ Mannheim

Beginn nach Abschlyss
notenuntersuchung Mannhejm

Neuplanung
- Wallauer Spange
- Raum Darmstadt
(Anbindungen)
- Larmuntersuchung
Bestandsstrecken

Aktualisierung

(Haupttrasse)

- Abschnitt Zeppelinheim -
Darmstadt

- Abschnitt Pfungstadt-
Lorsch

- jeweils mit z. B.
Larmuntersuchung




Die Burger werden von Anfang an NETZE
an der Planung beteiligt

Ablauf Festlegung Praferenztrasse (fiir die offenen Fragestellungen aus dem BVWP¥)

P ]
Projektziele gemiR BVWP* & S  fadd

1. Trassensuchraum definieten @ ____ ot

e 2. Bewertungskriterien definieren
Beteiligungs-

forum 3. Planung von Trassenvarianten S

Rhein/Main-
Rhein/Neckar

4. Bewertung der Trassenvarianten

5. Gesamttrasse (Praferenz) Pt :

Bestatigung der Praferenzvariante :
(Finanzierung) !

)
o f
ER

Y L;-

Einbringen der Praferenzvariante
in das Planrechtsverfahren
(Genehmigung / Planrecht)

*Bundesverkehrswegeplan

Ziel des Planungsprozesses:
Praferenzvariante mit hoher Biirgerakzeptanz und Planrechts- bzw. Finanzierungssicherheit
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