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Variantenvergleich - Streckenvarianten

Planungsgemeinschaft Umwelt: Variantenvergleich - Systematik,
Kriterienkatalog, beispielhafte Darstellung einer Auswertung

Umgang mit Forderungen der Region zur Vorzugsvariante

Nachste Schritte
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Der Variantenvergleich erfolgt in drei Schritten

NETZE

Schritt 1 > > 2

3

)

Entscheidung ~ CUterzuganbindung Streckenfiihrung
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Raum Darmstadt Raum Lorsch— MA-Waldhof

Gesamtstrecke

Legende:
m====_ Autobahn - Bestand

== == Autobahn - Ausbau im vordringlichen /
weiteren Bedarf BVWP




Der Variantenvergleich erfolgt in drei Schritten DBJ NETZE

. (1) Festlegung der Vorzugs-
i variante fiir die Giiterverkehrs-
: anbindung Mainz-Darmstadt

Vorzug aus Vorzug aus
a) - d) a)-d)

SN
F 7oK
A’bé

A

@ Festlegung
i der Gesamt-

: Vorzugsvariante

Vorzug aus Vorzug aus Vorzug aus Vorzug aus Vorzug aus

e) - f) e)-f) e)-f) e)-f) e) - 1)

@ Festlegung der Vorzugsvariante

Legende:
: i im- mmm==  Autobahn - Bestand
s zwischen Lorsch und Mannheim-Waldhof == Autobahn - Ausbau im vordringlichen |
: weiteren Bedarf BVWP
— NBS - zweigleisig
—_— NBS - eingleisig
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Guterverkehrsanbindung (a)
Kurze Weiterstadter Kurve

Mainz-Darmstadt

Ve Klein-Gerau

Grol3-
Gerau Braunshardt
Weiterstadt
Biittelborn

Dornheim Riedbahn

/ :

Griesheim
'
Wolfskehlen
{ 42 |

=== Freije Strecke Westwal

Trog 5 g
=== Tunnel | . | | | | F

/ 5 Kilometer Eﬂ.\
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DB| NETZE

@

Streckenlange Neubau: 2,7 km

Laufweglinge GroR-Gerau-
slidlich Darmstadt (Sandbach):
18,4 km

Besonderheiten:

= Kiirzeste Verbindung zwischen
der Bestandsstrecke Mainz-
Darmstadt und der
Neubaustrecke Rhein/Main-
Rhein/Neckar




Guterverkehrsanbindung (b) DB) NETZE
Kurze Weiterstadter Kurve mit Verlegung der Bestandsstrecke ®

Streckenldange Neubau: 2,7 km

Grafen-

Mainz-Darmstadt

Verlegung Bestandsstrecke:
3,2 km

Laufweglinge GroR-Gerau-
slidlich Darmstadt (Sandbach):
18,7 km

kk Klein-Gerau
GroR- /~

Gerau

Biittelborn

Dornheim Riedbahn

Besonderheiten:

Darmstadt-

= Uber- und Unterfithrung der

/ ! Mainz-Darmstadt | A5 und NBS erforderlich
' PR = Bauliche Abhangigkeit zur
S Nordanbindung Darmstadt
e Braunshardt I ’
/ Arh¢
. Weiterstadt /
=== Freie Strecke West
:
— Tﬂﬁe] | | . : : i \‘ | Merck
/ 5 Kilometer ‘,A
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Guterverkehrsanbindung (c)
Lange Weiterstadter Kurve

Grafen-

Mainz-Darmstadt

kk Klein-Ger.
GroR- /~

Gerau

Biittelborn

Dornheim Riedbahn

%

Wolfskehlen

=== Freie Strecke
Trog 0 T ak

=== Tunnel | | | . | |
5 Kilometer
/.
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Westwq

\“ A Merck /

Mainz-Darmstadt
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@

Streckenlange Neubau: 16,9 km

Laufweglinge GroR-Gerau-
slidlich Darmstadt (Sandbach):
16,9 km

Besonderheiten:

= Verlauf quer durch die Felder
sudwestlich von Weiterstadt
ohne Bundelung mit anderen

S \ Braunshardt Verkehrswegen

(Neuzerschneidung)

I L
Weitersfadt oS (U /&




Guterverkehrsanbindung (d)
Spange Grol3-Gerau— Griesheim

Mainz-Dari

G2

Dornheim Riedbahn

Griesheim
Wolfskehlen

=== Freie Strecke / West
Trog o g

=== Tunnel | | | | | |
5 Kilometer
I
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Streckenldange Neubau: 12,5 km

Laufwegldange GroR-Gerau-
slidlich Darmstadt (Sandbach):
15,5 km

Besonderheiten:
= Bundelung mit der A 67

= Langster Neubauabschnitt
zwischen Grol3-Gerau und
Autobahnkreuz Darmstadt nur
fir den nachtlichen
Guterverkehr

= = 2.3km langer Tunnel unter

Autobahnkreuz Darmstadt



Streckfiihrung Lorsch—Mannheim-Waldhof (e)

Mannheim Direkt

A~ \
=== [reije Strecke
Trog
=== Tunnel
Trassierungskorridor

(Lage und Hohein Prufung)

5‘ Biirstadt

0
! | | | | |
5 Kilometer

\
Lampert- |
heim \%%

t

Mannheim
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\ Ben\?heim

e

Lorsch \%

He&\enheim

A

Main-Neckar-Bahn \Lauden-

(5] \EI
Hiittenfeld Heﬁgsbach
K‘\
\
/
Weinhejm
Viernheim /

/
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Streckenldange Lorsch—
Mannheim-Waldhof: 15 km

Besonderheiten:

= Trassierungskorridor im
Abschnitt Lorsch—Mannheim-
Waldhof: die genaue Strecken-
fihrung ist noch nicht
festgelegt

= Tunnel bei Lorsch und
Mannheim-Blumenau



Streckfiihrung Lorsch—Mannheim-Waldhof (f)
Biindelung A67 [ A6

7\ \

= Freije Strecke

Trog -
m TUNNEI ’,&«» -
| Trassierungskorridor
""" (Lage und Hohe in Priifung) M’//}. Lorsch
X :
0 5 Brgtadt : Heppenheim
I [ | | -
5 Kilometer Riedbahn
Main-Neckar-Bahn Lauden-
: bach
Lampert- | : Cs JEN
heim \ E Hiittenfeld
: Hemsbach
:i_‘_r:ii',j‘f,‘:; ,M'T.,“:T, :,:41‘:-',',, \>
Weinhej/m
. Viernheim ‘
Mannheim
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DB| NETZE

Streckenlange Lorsch —
Mannheim-Waldhof:
17,4 km

Besonderheiten:

= Trassierungskorridor im
Abschnitt Lorsch—Mannheim-
Waldhof: die genaue
Streckenfuhrung ist noch nicht
festgelegt

= Eine Variante konnte auch
sudlich der A6 verlaufen



Hauptvariante | DB

Direttissima mit Bundelung A 67 bis Lorsch

= z:;gu,;;(g i= Streckenlinge Zeppelinheim—Lorsch: 42,7 km

= ” Langen
Riisselsheim Walldor = ¢

.,\ Besonderheiten:

Grog- |~ s
Gerau| ' By

oL 0@ Deutschlandtaktes)

S BN K

= BVWP-Variante (Variante steht im Kontext mit der Verbindlichkeit des
|
|

o emmnsm o Kejne Stdanbindung von Darmstadt an die NBS
= ¢ ol . . - -

s / - = Variante wird kombiniert mit

=l = Vorzug aus den Varianten der Guterverkehrsanbindung (a-d)
o 5 - 4.1 = Vorzug aus den Varianten sudlich Lorsch (e-f)
? f;;‘:;in Hessen

Lampertheim o Hetiaohin

Lual:;ifgesr; Mannheit: Wﬁfgg;:};erg

® Mannheim Hbf
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Hauptvariante |

Direttissima mit Bindelung A 67 bis Lorsch

NV

== Freje Strecke Frankfurt |
= Trog Flughafen Il
== Tunnel

SN Trassierungskorridor
“““ (Lage und Hohe in Priifung)

5 Kilometer

Langen'

Egelsbach

Giiterverkehrsanbindung
Mainz-Darmstadt,
Varianten a-d

Trebur

0 \\ éﬁ P Darmstadt Hbf

Dreieich

Griesheim Darmstadt
(L3097
Riejfstadt
Miihltal

Il Main-Neckar-Bahn

( Seeheim-Jugenheim

12 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 12. April 2019

" Rheinland-
Pfalz 7

Trassenfiihrung
siidlich Lorsch,
Varianten e und f

Deeneim-jugenneim

| Hessen

 Zwingenberg

Bensheim

i
(6] ;\\\\}\\§\§x\

Viernheim
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Hauptvariante |l

Direttissima mit eingleisiger Personenverkehrsanbindung
Darmstadt Std und Biindelung A 67 bis Lorsch

By ?53"“"'?'"(@ w==' Streckenlinge Zeppelinheim—Lorsch: 42,7 km

Trassierungskorri
***** (Lage und Hohe in Priifun;
w . Langen
Riisselsheim Walldorf L s

Besonderheiten:

= Variante wird kombiniert mit
E meo; = Vorzug aus den Varianten der Giiterverkehrsanbindung (a-d)
1 e L = Vorzug aus den Varianten suidlich Lorsch (e-f)
N

Rheinland- [Bhrshain s kg

iy K Hessen
Kagmeitiein 0 Hemsbach
Lw]ﬁfg:,; Mannheinil.] W(if;g;lr;erg

® Mannheim Hbf
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Hauptvariante |l

Direttissima mit eingleisiger Personenverkehrsanbindung
Darmstadt Sud und Bundelung A 67 bis Lorsch

I o/ T

== Freje Strecke Frankfurt
- Ef:]gn g Flughafen (] 5 Kilometer
NN Trassierungskorridor Vol D ieich
= 0t (Lage und Hohe in Priifung) PRISIC
Morfel den/ Langen
Walldorf
Egelsbach
Giiterverkehrsanbindung
Mainz-Darmstadt,
Varianten a-d
— =
d) \\ I .Darmstadt Hbf
i Griesheim /\ Darmstadt
N
\)\\,
i
/
///j/ p . Ri%stadt
A\§
\\ = =
\;\‘\\_\
AN
A\

: Miihltal
Pfun
stadt
Maln Neckar-Bahn
Seeheim-Jugenheim
\
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Rheinland ZA

Rheinland- 7
Pfalz

/ GTrnshelm
v/,
//’4 /

Trassenfiihrung
siidlich Lorsch,
Varianten e und f

PECHSIHI JUSCIIITGHN
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|/
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Hauptvariante |l

Direttissima mit zweigleisiger Personen- und Guterverkehrs-
anbindung Darmstadt Sud und Bundelung A 67 bis Lorsch

[} @ Darmstadt Hbf
) Darmstadt u

=

Miihital

Riedbahn N
=
" Seeheim-Jugenheim
Rheinland- (Ghamshelm
Pfalz
Hessen
Zwingenberg
Bensheim
o
Biirstadt ;i Lorsch
Heppenheim
(3]
Lampertheim
o Hemsbach
£ o
Le ]
Weinheim
Viernheim
=

Baden-

Ysipirieim Wiirttemberg

Ludwigs-
hafen

©® Manaheim Hbf
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Streckenldange Zeppelinheim—Lorsch: 42,7 km

Besonderheiten:
Ermoglicht (Glter-)Verkehre aus Aschaffenburg tiber die siidliche Main-

Neckar-Bahn oder alternativ tiber die Stidanbindung auf die NBS
Variante wird kombiniert mit
= Vorzug aus den Varianten stidlich Lorsch (e-f)

NETZE

®



Hauptvariante |l

Direttissima mit zweigleisiger Personen- und Guterverkehrs-
anbindung Darmstadt Sud und Bundelung A 67 bis Lorsch

0
=== Freje Strecke gan;:ﬂ;rt
Trog ugharen .
— Tunnel 5 Kilometer
Trassierungskorridor eich
""" (Lage und Hohe in Priifung) Dreieic
Morfelden; L
=7 5 [a6] angen
Riisselsheim Walldorf =
Lo Egelsbach
=
Trebur
GroR- /
Gerau s
|
[ ® Darmstadt Hbf
Griesheim Darmstadt
p
Riedstadt =
Miihltal
N Pfung-
Riedbahn stadt \
) c hei Seeheim-Jugenheim
Rheinland- 7/ °f™"eim
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Rheinland- 7 Gfmsheim
Pfalz
Biirstadt Lorsch

\\| Lampertheim & o

051
NN
o EERNNNNNNNNS
Viernheim
‘
Ludwigs- Mannheim
hafen

: \'@ Mannheim-Hbf
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Hessen
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Bensheim
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Heppenheim
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Hauptvariante |V
Durchfahrung Darmstadt mit Bundelung A 67 bis Lorsch

—m P (@ «=— Streckenlinge Zeppelinheim—Lorsch: 43,7 km
wewdn S ™ Besonderheiten:
/ = Umfangreiche bauliche Eingriffe in den Hauptbahnhof Darmstadt
A Grof- amz &Y . o « o .
L = = Variante wird kombiniert mit
X v /-"a;:;:';:;; = Vorzug aus den Varianten sudlich Lorsch (e-f)
iedbahn tadt N
-
P L. Seeheim-jugenheim
ke Hessen
Lampertheim o el
Lucwigs Mt W

® Mannheim Hbf
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Hauptvariante |V

Durchfahrung Darmstadt mit Bliindelung A 67 bis Lorsch

0 5
%] S/Kilometer

\ / ,/,':f/ // /
=== [reje Strecke Frankfurt
Trog Flughafen |
me= Tunnel
NN Trassierungskorridor

= (Lage und Héhe in Priifung)

Morfelden7

< Riisselsheim Walldc}rf
N

Langen

| Egelshach

Trebur
GroR-
Gerau e
[@] ] ) /
~ \. Darmstadt Hbf
8 Griesheim Darmstadt
N
)/)
/////‘ /. Riedstadt
L Ll Miihltal
N\ S —
\\\\{\\ / \
A\ rsl
N o |
) \\\\,; = ::*?\\\\ ‘ \ 3
N ¢ S /g/ LA Seeheim-Jugenheim
Rheinland- 7"
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Dreieich

\® —
o ) '
Rheinland- // Gernsheim

Palz . 1
7 \ Hessen
Z{vvingenberg
Trassenfiihrung ‘ :
slidlich Lorsch, Bensheim

Eﬁanten eundf

| i

| |

\\
| A Lithein )
\ Viernheim N

A}
\ // /
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Hauptvariante V

Durchfahrung Darmstadt mit Bundelung A 5 und nordlicher

Riedquerung

— Freie Strecke Frankfurt T iy Js
Trog UL Skilometer
— Tunnel
Trassierungskorrid /
S5 (Uageund ohe i Profung) Drekh
= b Mérfeldens Lan,
Riisselsheim Walldorf ¢
Egelsbach
|
Mainz-Darmstadt P
Treb
Grog- /
Gerau [u
@] |
(67}
@ Darmstadt Hbf
Griesheim \ Darmstadt u
(0]
o)
Riedstadt
Miihital
258 Pfung
Riedbahn
@
Seeheim-Jugenheim
Rheinland- e
Pfalz Gl
l Hessen
Zwingenberg
Bensheim
/ o
Biirstadt ¥ Lorsch
Heppenheim
\
Lampertheim 3
0 Hemsbach
= L5 )
o
Weinheim
Viernheim
G5
< Baden-
igs- Mannheim o
Ludwigs Wiirttemberg
hafen

® Mannheim Hbf
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Streckenlange Zeppelinheim—Lorsch: 43,7 km

Besonderheiten:

Umfangreiche bauliche Eingriffe in den Hauptbahnhof Darmstadt
Verlegung Bestandsstrecke Eberstadt— Pfungstadt
Variante wird kombiniert mit

= Vorzug aus den Varianten sudlich Lorsch (e-f)

NETZE



Hauptvariante V

DB
Durchfahrung Darmstadt mit Bundelung A 5 und nordlicher

Riedquerung

=== Freie Strecke

Frankfurt 3 2
Trog fludharen 5 Kilometer
=== Tunnel
Trassierungskorridor Dréieich
""" (Lage und Hohe in Priifung) reieic
- z Mérfe]den' Langen
Riisselsheim Walldorf
Egelsbach
=
Trebur
GroR- /
Gerau
(67]
'S Darmstadt Hbf
Griesheim \ Darmstadt
Riedstadt
Miihltal
N Pfung-
stadt
425
c hei Seeheim-Jugenheim
Rheinland- 7/ “Fm3"eim
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'/r . eSS nn ’u5 IIIIIIIIII
Rheinland- 7/ Cfrsheim [
Pfalz C67]
l Hessen
Zwingenberg
Bensheim
/ o
Biirstadt ¥ Lorsch
Heppenheim
1\ |
X .
\| Lampertheim & ;
\ N O Hemsbach
H Q \k"( ,E
=] “J N ‘
If , \ ‘
Weinheim
Viernheim
\ Bad
Z aden-
ige-| Mannheim J
Ludwigs ‘ Wiirttemberg
hafen

.\ ® Mannheim-Hbf
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Hauptvariante VI
Durchfahrung Darmstadt mit Bundelung BAB 5 und
sudlicher Riedquerung

5

= = (m == Streckenldnge Zeppelinheim—Mannheim-Waldhof: 61,7 km
Riisselsheim e s
== Besonderheiten:
i = Umfangreiche bauliche Eingriffe in den Hauptbahnhof Darmstadt
w = Verlegung Bestandsstrecke Eberstadt— Pfungstadt
Griesheim ‘Da;:i:dstt::‘t
-dhm Miihltal
Rheinland- Crashelm kg
frk e Hessen
( Bensheim
L“d‘:lifg:l; Mannheif Wiii?gs;l:erg

©® Manaheim Hbf
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Hauptvariante VI

Durchfahrung Darmstadt mit Bundelung BAB 5 und

sudlicher Riedquerung

0
== Freje Strecke Frankfurt
}I_'rog 1 Flighdien 5 Kilometer
=== Tunne
Trassierungskorridor, Dréieich
Lage und Hohe in Priifung reieic
Maorfelden; L
2] > angen
Riisselsheim Walldorf
Egelsbach

P

Trebur
GroR- |/ / 3113
Gerau
(67]
°® Darmstadt Hbf
Griesheim \ Darmstadt
Riedstadt
N Miihltal
*\‘ N Pfung-
stadt
[«s5]

) Seeheim-lugenheim
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Rheinland- Gernsheim I o
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Variantenvergleich - Streckenvarianten

Planungsgemeinschaft Umwelt: Variantenvergleich - Systematik,
Kriterienkatalog, beispielhafte Darstellung einer Auswertung

Umgang mit Forderungen der Region zur Vorzugsvariante

Nachste Schritte
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Die Festlegung der Antragsvariante fur das Planfest-
stellungsverfahren erfolgt in einem gestuften Verfahren

1. Beschreibung maéglicher Varianten

2. Abschichtung der Varianten gemaR der Projektziele gemaRR BVWP/PRINS

NETZE

3. Betrachtung verniinftiger alternativer Linienfithrungen und Festlegung der

Antragsvariante fiir das Planfeststellungsverfahren
(vgl. § 16 Abs. 1 Nr. 6 UVPG)

» -..€ine Beschreibung der vernlinftigen Alternativen, die fiir das Vorhaben und
seine spezifischen Merkmale relevant und vom Vorhabentrager geprlift worden
sind, und die Angabe der wesentlichen Grtinde fiir die getroffene Wahl unter

Berticksichtigung der jeweiligen Umweltauswirkungen...”
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BURO DRECKER
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FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG



Ermittlung einer Vorzugsvariante

25

Projektziele aus dem BSCHWAG/BVWP 2030

Vorauswahl der Varianten

< )

Varianten ohne Zielerfiillung

Prifung der verbleibenden Varianten

auf Ubereinstimmung mit den Zielvorgaben der Raumordnung
— Regionalplan Siidhessen und Regionalplan Rhein [ Neckar
— Landesplanerische Stellungnahmen zum Raumordnungsverfahren (Riedquerung und Mannheim Direkt)

2

W

Zielsystem
Umwelt

Zielsystem
Technik / Verkehr [ Wirtschaftlichkeit

Vergleichende Gegeniiberstellung der
schutzgutbezogenen Rangfolge;

Gesamtvergleich

Plausibilitatsprifung, schutzgutiibergreifender

Beriicksichtigung der verkehrlichen,
technischen und wirtschaftlichen
Belange

Empfehlung Vorzugsvariante

Empfehlung Vorzugsvariante

9

" 4

Abwagung

~>
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Vorzugsvariante

FROELICH & §

! UMWELTPLANUNG U

NETZE



Kriterien zur wirtschaftlichen und technischen Bewertung DB) NETZE

Kriterien

Kapazitat

Fahrzeit

Minimierung Laufweglange

Verkehrslenkung

Betriebliche Flexibilitat

Nutzen/Kosten (NKV)

Erste verkehrliche Nutzen (Teil IBN)

Gesamtinbetriebnahme NBS

Bauausfiihrung (Risiken)

Erschwernisse Verkehr,
Beeintrachtigung Anwohner
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Potenzielle Auswirkungen

Wird die erforderliche Kapazitat
bereitgestellt?

Fahrzeit zwischen relevanten Knoten

Laufweg zwischen relevanten Knoten

Welche Richtungen kénnen gelenkt
werden

Welche betriebliche Flexibilitat kann noch
genutzt werden?

Kostenhohe

Welche vorzeitigen Verkehrsziele kdnnen
erreicht werden?

Einfluss auf Gesamtinbetriebnahme

Welche groRRen Einzelrisiken sind
erkennbar?

Auswirkungen auf Anwohner [ Verkehr

Berechnungs-/
Bewertungsgrundlage

Ziige[24h
Fahrzeit
Streckenlange

Mogliche Verbindungen
Mogliche Umleitungsstrecken
Weiterer betrieblich/verkehrlicher
Nutzen

Realkosten und NKV (BVWP)
Mogliche verkehrliche Teil-IBN
Realisierungszeit zur IBN

Bewertung von Einzelrisiken

Anzahl LKW Fahrten,
Strallensperrungen/Behinderungen



Auswirkungsprognose ZIELSYSTEM UMWELT uber alle DE| NETZE

Schutzgiuter gemald § 2 UVPG

Durchfiuhrung einer schutzgutbezogenen und schutzgutiibergreifenden Variantenbewertung in gleicher

Untersuchungstiefe fiir alle Varianten

1) Schutzgiter nach UVPG mit Einstufung
der Wirkung gegeniiber dem Vorhaben

Menschen / menschliche Gesundheit

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Wasser

Boden

Flache

Luft / Klima

Landschaft

Kulturelles Erbe
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2) Festlegung von Bewertungskriterien
fir die einzelnen Schutzgiiter mit
Einstufung der Entscheidungsrelevanz

Einzel-

kriterien
z. B. fiir Schutzgut

Mensch [ menschl.

Gesundheit

Leitkriterien
Konfliktpotenzial
Sehr hoch
hoch

z. B. Wohngebiete Auswirkungen
49 dBA Nacht

Nachrangige Kriterien
Konfliktpotenzial
mittel
gering

z. B. Vorranggebiet Abbau
oberflachennaher Lagerstatten

BURO DRECKER

FROELICH & SPORBECK
UMWELTPLANUNG UND BERATUNG



Festlegung von Leitkriterien und nachrangige Kriterien,
Wertkategorien (Auswirkungsprognose ZIELSYSTEM

UMWELT)

DB| NETZE

Wertkategorien abgeleitet aus Raumwiderstanden und fachgutachtliche Festlegung
(Konvention - gute fachliche Praxis).

Entscheidungs-
relevanz

Schutzgutspezifische
Bedeutung Konfliktpotenzial

Definition

Leitkriterien (besonders
entscheidungsrelevant)

Sehr hoch

o Gesetzliche Rahmenbedingungen mit

sehr hohen und hohen
genehmigungsrechtlichen Restriktionen
(Schutzkategorien, Schutzgebiete mit
Planungsrestriktionen, Grenzwerte,
Verbotstatbestédnde)

Sehr hohe Auswirkungen auf das
Schutzgut

Hoch

Gesetzliche Rahmenbedingungen mit
genehmigungsrechtlichen Restriktionen
(Schutzkategorien mit eingeschrankten
Planungsrestriktionen, Vorsorge und
Richtwerte, Gebote).
Fachgutachterliche Einschatzung
hinsichtlich der Bedeutung fir das
Schutzgut

e Hohe Auswirkungen auf das Schutzgut
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Festlegung von Wertkategorien (Leitkriterien und DBl NETZE
nachrangige Kriterien

Wertkategorien abgeleitet aus Raumwiderstanden und fachgutachtliche Festlegung
(Konvention - fachliche Praxis).

Entscheidungs- Schutzgutspezifische Definition
relevanz Bedeutung Konfliktpotenzial

e Flachen ohne gesetzlichem Schutzstatus oder
ohne/geringe planungsrechtliche Restriktionen

Mittel e Fachgutachterliche Einschatzung hinsichtlich
der Bedeutung fir das Schutzgut

e Erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut.

e Umweltrelevante Kategorien mit moglichen

Gering Raumwiderstanden, aber weniger erhebliche

Auswirkungen auf das Schutzgut.

nachrangige Kriterien
(weniger
entscheidungsrelevant)

BURO DRECKER
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FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
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Kriterien zur schutzgutbezogene Bewertung im Variantenvergleich

(Auswirkungsprognose ZIELSYSTEM UMWELT)

Potenzielle Auswirkungen Bedeutung / Berechnungs- BezugsgriBRe

Kriterien Konflikt- /Bewertungsgrundlage
potenzial

Auswirkungen auf schutzwiirdige | - Fachgutachterliche Bewertung Qualitat

SElElmEEE s 2 T Gebiete (Wohnen, Freizeit etc ) .
Optimierungsgrundsatz

Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, Kulturelles Erbe

+ Verlust sehr hoch * Regelbreite (zweigleisig 20 m, ha
Reine und allgemeine Wohngebiete |, Auswirkungen 49 dB (A) eingleisig 10 m) Betroffene
Auswirkungen 49 dB(A) gemal 16. gemal 16. BImSchV + Schallberechnung Anwohner
BimSchV /MWohneinheiten

(WE)

Flachen mit + Verlust mittel * Regelbreite (zweigleisig 20 m, ha
Siedlungsbeschrankungen . visuelle Beeintrachtigung eingleisig 10 m)
(Regionalplan)

+ Verlust hoch * Regelbreite (zweigleisig 20 m, ha
Grunflachen (siedlungsnah) eingleisig 10 m)

+ visuelle Beeintrachtigung gielsig
Wald mit Erholungsfunktion + Verlust hoch ha

30
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Kriterien zur schutzgutbezogene Bewertung im Variantenvergleich g

NETZE
Potenzielle Auswirkungen Bedeutung / Berechnungs- BezugsgriBe
Kriterien Konflikt- /Bewertungsgrundlage
potenzial

" Vvisuelle Beeintrachtigung + Regelbreite (zweigleisig 20 m

]

eingleisig 10 m)

« Verlust mittel ha
Waldflachen

+ visuelle Beeintrachtigung
Vorranggebiet fir den Abbau + Verlust gering ha
oberflachennaher Lagerstéatten
(Bestand /Planung)

+ Verlust sehr hoch m*ha
Denkmaler / Bauensembles + visuelle Beeintrachtigung

hoch

Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

FFH Gebiete (FFH) * Flacheninanspruchnahme sehr hoch * Regelbreite (zweigleisig 20 m, ha

« Beeintrachtigung eingleisig 15 m)
Vogelschutzgebiete (VS) sehr hoch ha

Lebensraumtypen (LRT) sehr hoch ha

BURO DRECKER
FROELICH & SPORBECK
WASLIZLANURG UMD AT
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Kriterien zur schutzgutbezogene Bewertung im Variantenvergleich g

NETZE

Potenzielle Auswirkungen Bedeutung / Berechnungs- Bezugsgrihe

Kriterien Konflikt- /Bewertungsgrundlage
potenzial

= Flacheninanspruchnahme + Regelbreite (zweigleisig 20 m
Maturschutzgebiete (NSG) P sehr hoch _ g o ( g 9 g ha

= Beeintrachtigung eingleisig 15 m)
Landschaftsschutzgebiete (LSG) hoch ha
Maturdenkmale (ND) sehr hoch ha
Gesetzlich geschitzte Biotope und sehr hoch ha

Biotopkomplexe

Wald

Schon- / Schutzwald Sonstiger = Flacheninanspruchnahme / hoch + Regelbreite (zweigleisig 20 m, ha
Wald Funktionsverlust eingleisig 15 m)

s * Beeintrachtigung hoch *  Aufwuchsbeschrankung bis 30 m ha

beidseits der Trasse.

Bannwald hoch ha
Sonstiger Wald mittel ha
Betroffene entscheidungsrelevante |* Lebensraumverlust sehr hoch * Regelbreite (zweigleisig 20 m, ha

Arten, Moglichkeiten CEF/FCS eingleisig 15 m)

BURO DRECKER
FROELICH & SPORBECK
WASLIZLANURG UMD AT
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Kriterien zur schutzgutbezogene Bewertung im Variantenvergleich

33

DB| NETZE

Potenzielle Auswirkungen Bedeutung / Berechnungs- Bezugsgrife

Kriterien Konflikt- /Bewertungsgrundlage
potenzial

auslésende Verbotstatbestdnde fur |+ Barnerewirkung / Kollision *+  Wirkzone Schall m
verfahrenskritische Arten (gem_ § 44 Becintrachtigung Anzahi
BNatSchG)
Lebensraumtypen nach Anh_ | der = Flacheninanspruchnahme sehr hoch * Regelbreite (zweigleisig 20 m, ha
FFH Richtlinie und Arten nach . Beeintrachtigung eingleisig 15 m) Anzahi
Anhang Il FFH-RL und Anh_ | der . Wirkzone Schall
VSG-RL (Stand 2007/2008, wird
aktualisiert)
Schutzgut Boden

« Versiegelung / hoch + Regelbreite (zweigleisig 20 m, ha
Feuchte Sonderstandorte _ ) o

Funktionsverlust eingleisig 15 m)

= Versiegelung / hoch ha

Trockene Sonderstandorte )
Funktionsverlust
= Versiegelung / hoch ha

Wald mit Bodenschutzfunktion

Funktionsverlust
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Kriterien zur schutzgutbezogene Bewertung im Variantenvergleich

NETZE

Potenzielle Auswirkungen Bedeutung / Berechnungs- Bezugsgrile
Kriterien Konflikt- /Bewertungsgrundlage
potenzial
R * |nanspruchnahme / gering/hoch e m#ha
asten i 3=
Mobilisierung F IR IS
Schutzgut Flache
» Flachenverlust hoch * Regelbreite (zweigleisig 20 m, ha
Flachenverbrauch ) o
eingleisig 15 m)
) » Funktionsverlust / Abriegelung | mittel +  Zwickel-/Inselflache (ha) ha
Zwickel- und Inselflachen
! Erreichbarkeit
. » Funktionsverlust / Abriegelung | hoch + Regelbreite (zweigleisig 20 m, m
Zerschneidung _ ) ) o
| Erreichbarkeit eingleisig 15 m)
Schutzgut Wasser
Uberbauung / Barrierewirkun sehr hoch : AT —Ff ha
Stehende Oberflachengewasser . g * Regelbreite (zweigleisig 20 m,
eingleisig 15 m)
. » Fliekgewasserquerungen e + Anzahl Querungen S
FlieRgewasserquerungen
» Uberbauung / Barrierewirkung . ha
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Kriterien zur schutzgutbezogene Bewertung im Variantenvergleich

DB) NETZE
Potenzielle Auswirkungen Bedeutung / Berechnungs- Bezugsgroke

Kriterien Konflikt- [Bewertungsgrundlage

potenzial
Fliefgewasser mit fesigestelltem |, yersiegelung / Uberbauung | MO - Regelbreite (zweigleisig 20 m, ha
sttty e /Barrierewirkung eingleisig 15 m)
Vorranggebiet fir vorbeugenden Versiegelung / Uberbauung / e i
Hochwasserschutz Verschmutzungsgefahr ha
Worbehaltsgebiet fir den Versiegelung / Uberbauung / mittel ha
Grundwasserschutz Verschmutzungsgefahr
Trinkwasserschutzgebiet Versiegelung / Uberbauung / ha
Zone | Verschmutzungsgefahr Sehr hoch
Zone || hioch
Zone |l mittel
Schutzgut Luft/Klima
Potenziell hoch aktives Versiegelung / Uberbauung hoch Regelbreite (zweigleisig 20 m, ha
Kaltluftentstehungsgebiet eingleisig 15 m)
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Kriterien zur schutzgutbezogene Bewertung im Variantenvergleich g

36

NETZE

Potenzielle Auswirkungen Bedeutung / Berechnungs- Bezugsgroke

Kriterien Konflikt- /Bewertungsgrundlage
potenzial

Potenziell aklives Versiegelung / Uberbauung mittel *  Regelbreite (zweigleisig 20 m, ha
Kaltluftentstehungsgebiset eingleisig 15 m)
FPotenziell hoch aktives Funktionsverlust von hoch +  Regelbreite (zweigleisig 20 m, ha
Frischluftentstehungsgebiet lufthygienisch und kKlimatisch eingleisig 15 m)
Ee el S wirksamer Vegetation und —
Frischluftentstehungsgebiet AR
Potenzielle Luftleit- bzw. hoch ha
Luftsammelbahn
FPotenziell hoch aktive hoch ha
Wentilationsflache und
Kaltluftentstehungsgebiet
Potenziell aktive Ventilationsflache
und Kaltiuftentstehungsgebiet 1l =]
Potenziell stark Oberwarmter und gering ha

Uberwarmter Stadtraum
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Kriterien zur schutzgutbezogene Bewertung im Variantenvergleich g

37

NETZE

Potenzielle Auswirkungen Bedeutung / Berechnungs- Bezugsgrofe

Kriterien Konflikt- /Bewertungsgrundlage
potenzial

Schutzgut Landschaft

+  Verlust von hoch + Regelbreite (zweigleisig 20 m, ha
LBl Tl landschaftsbildpragenden eingleisig 15 m)

Strukturen und Elementen

D » Visuelle Beeintrachtigung . =
Freiraum (Landwirtschaft, hoch ha
Offenlandbiotope, etc.)

* Inanspruchnahme sehr hoch ha
Landschaftsschutzgebiete

+ Inanspruchnahme sehr hoch ha
Maturschutzgebiete
Maturpark + Inanspruchnahme sehr hoch ha
Bereiche zum Schutz und zur * Inanspruchnahme sehr hoch ha

Entwicklung von Natur und
Landschaft
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Kriterien zur schutzgutbezogene Bewertung im Variantenvergleich g

Barrierewirkung

Potenzielle Auswirkungen Bedeutung / Berechnungs- Bezugsgrohe

Kriterien Konflikt- /Bewertungsgrundlage
potenzial
Waldbestand + Inanspruchnahme hoch ha
+ Regelbreite (zweigleisig 20 m,

ausgewiesener Erholungswald | EITIIETEIE sehr hoch eingleisig 15 m) ha
Wald mit Erholungsfunktion * Inanspruchnahme sehr hoch ha
Bannwald + Inanspruchnahme hoch ha
Schonwald + Inanspruchnahme hoch ha

+ Inanspruchnahme, gering ha
Verkehrsflachen

Die quantitative Auswertung wird erganzt durch eine qualitative

Beurteilung z.B. beim Artenschutz oder Landschaftshild
(Beeintrachtigungen und Funktionsverluste)
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Schutzgutbezogene und schutzgutiubergreifende DBJ NETZE
Bewertung im Variantenvergleich

« Uber eine quantitative und qualitative Auswertung der Auswirkungen auf die
Schutzgiter erfolgt die Bildung einer Rangfolge unter den Varianten.

« Die Rangfolge ergibt sich bei einer Alternative durch eine besser-schlechter Relation.

« Beider Gegenuberstellung von mehreren Alternativen werden Konfliktklassen (mit
gleichen Abstanden/Distanzen) zwischen der schlechtesten und der besten Variante

gebildet (Pessimum [ Optimum).

Beispiel: 5 Klassen

S unsti neutral ungunsti S0
gunstig & & & & ungunstig
++ + O - --

Die Klassen zeigen an, wie die Varianten relativ zueinander zu bewerten sind.
Sie zeigen nicht an, dass die beste Variante ++ konfliktfrei ist!

BURO DRECKER
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Schutzgutbezogene und schutzgutibergreifende Bewertung [DB) NeTzE
im Variantenvergleich

Berechnungsbeispiel zur Konfliktklassenbildung

Durchfahrungslange von z. B. Wasserschutzgebieten in Meter

sehr glinstig glinstig neutral ungunstig sehr unglnstig
++ + O - --
100 m 1100 m

Aquidistanzen = 1100 m - 100 m = 1000/ 5 KL = 200 m

Bewertungsklassen
100 - 300 m 301 - 500 m 501 - 700 m 701-900 m 901 - 1100 m

Bei geringen Unterschieden zwischen Optimum und Pessimum kénnen 3 Klassen ausreichen
glinstig - neutral - ungtinstig (Konvention)

BURO DRECKER

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
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Frankfurt

Vorgehensweise im Variantenvergleich am Beispiel der = = DB
Anbindungsvarianten Mainz-Darmstadt fir das Schutzgut Wasser,

NETZE

r\j 2 /-
I
|

andkre

/ 5 Darmsta

F v Dieburg
i |Rheinland-|
/ | _Pfaz |

Legende

Hauptvariante ~ Anbindungsvarianten Mainz - Darmstadt (GV)
a
Tunnel b

GP = Gelenkpunkt

Cc

Schematische Darstellung des Variantenspektrums

Kurze Weiterstadter Kurve Kurze Weiterstadter Kurve Lange Weiterstadter Kurve |Spange GroB-Gerau — Griesheim
mit Verlegung der cker
Bestandsstrecke
a b € d GP 6

BURO DRECKER

Mannheim{EP R, = Bottro p MallelS. Hannover

FROELICH & SPORBECK

[Baden-Wiirt verg|
BadenWiitttemberg UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
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Schutzgutbezogene Bewertung im Variantenvergleich -

o DB| NETZE
Beispiel Schutzgut Wasser
Stillgewasser sehr hoch Leitkriterium ha
FlieRgewasser mit festgestelltem hoch Leitkriterium ha
Uberflutungsgebiet
Vorbehaltsgebiet fir den mittel Nachrangiges ha
Grundwasserschutz Kriterium
Schutzgut Wasser Vorranggebiet fir vorbeugenden hoch Leitkriterium ha
(héhere Entscheidungs- | HOchwasserschutz
erheblichkeit) . .
Trinkwasserschutzgebiet o
Sehr hoch Leitkriterium ha
Zone |
hoch Leitkriterium ha
Zone ll _ _
mittel Nachrangiges ha
Zone lll o
Kriterium
FlieRgewasserquerungen sehr hoch Leitkriterium Anzahl
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Schutzgutbezogene Bewertung im Variantenvergleich - DBl NETZE
Beispiel Anbindungsvarianten

Kurze Weiterstadter Kurve

Kurze Weiterstadter Kurve Lange Weiterstadter Kurve

mit Verlegung der
Bestandsstrecke

Spange GroBR-Gerau — Griesheim

Gerau  \Westerstadt

Griesheim

.Grlﬂham

43

Quantitative Auswertung der Kriterien innerhalb der Schutzguter

a b c d
FlieRgewasserquerungen (Anzahl) Sehr hoch 1 8 6 8
Oberflachen- Stillgewasser (ha) Sehr hoch 0 0 0 0
gewasser
FlieBRgewasser mit festgestelltem
Uberflutungsgebiet (ha) hoch 0 0 0 3,66
Vorranggebiet fur vorbeugenden hoch 0 0 0 316
Hochwasserschutz (ha)
Grund- Vorbehaltsgebiet fur den Grundwasserschutz (ha) mittel 0 0 0 218
wasser
Zone | - sehr hoch
Trinkwasserschutzgebiet |[Zone -1l (ha) Zone ll - hoch 0 0 0 0
Zone Il - mittel
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Schutzgutbezogene Bewertung im Variantenvergleich - DB

Beispiel Anbindungsvarianten

44

Quantitative Auswertung und verbal-argumentative fachgutachtliche
Beurteilung und Plausibilitatsprifung.

NETZE

Sehr hoch 1 8 6 8
Oberflachengewasser ++ - - _
0 0 0 3,66
hoch
il ++ ++ -
hoch 0 0 0 3,16
+ ++ ++ -
Grundwasser
i 0 0 0 2,18
mittel
++ ++ dedh -
Gesamtbewertung | " | - | 5 | =

im Relativvergleich der Varianten: ++ sehr giinstig + glinstig o neutral - ungtinstig -- sehr ungtinstig

Alle Varianten queren FlieRgewasser. Das diesbezigliche Konfliktpotenzial ist bei den Varianten b und d am grof3ten. Die
Variante a ist mit nur einem zu querenden Gewasser am gunstigsten einzustufen. Die weiteren Kriterien treten nur bei
Variante d auf. In der Zusammenfassung aller Kriterien ist Variante d die ungunstigste. Das Kriterium der
FlieBgewasserquerungen gibt das Ergebnis beim Wasser vor. Das Ergebnis ist im Zusammenhang mit den
Trassierungslangen hinsichtlich des Verlustes versickerungsfahiger Oberflache ebenfalls plausibel. Die quantitative ermittelte

Reihung wird bestatigt.

Gesamtbeurteilung fur das Schutzgut Wasser ++ - 0 = %

Bottrop Mall

FROELICH

RECKER
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Schutzgutubergreifende Bewertung im Variantenvergleich -
Beispiel Anbindungsvarianten

DB| NETZE

Ubernahme der Gesamtbeurteilung in den schutzgutiibergreifenden

Vergleich

Schutzgutiibergreifender Vergleich

Menschen / menschliche Gesundheit

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Wasser ++ - o --

Weitere
Schutzgiiter
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Die Breite einer zweigleisigen Neubaustrecke Folie o DBJ NETZE
betragt 20 Meter, die einer eingleisigen 15 Meter des Betg nzt

ei €r Si
Wunsch dlg ng for Um lt2ung

eilneh, " auf

Regelquerschnitte zweigleisige und eingleisige Neubaustrecke

20m 15m
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DB| NETZE

Variantenvergleich - Streckenvarianten

Planungsgemeinschaft Umwelt: Variantenvergleich - Systematik,
Kriterienkatalog, beispielhafte Darstellung einer Auswertung

Umgang mit Forderungen der Region zur Vorzugsvariante

Nachste Schritte
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Ruckblick DB) NETZE

Bekannte Forderungen fiir die Neubaustrecke Rhein/Main—Rhein/Neckar, u.a.
= Schallschutzmalinahmen nach Larmvorsorge auch an den Bestandsstrecken

= Tunnel bei Langwaden— Lorsch

= Zeitnahe Realisierung der Neubaustrecke

In Bezug auf den Raum Mannheim standen in den vergangenen Wochen insbesondere folgende
Punkte im Fokus:

= Gemeinsame Betrachtung der Neubaustrecke RMRN und dem Knoten Mannheim

=  GroRRraumige Variantenuntersuchung im Knoten Mannheim (inkl. der Priifung von Tunnel- und
Umfahrungsvarianten)

In den kommenden Jahren besteht weiterhin die Moglichkeit, ggf. notwendige Anpassungen an den
Planungen zur Neubaustrecke RMRN vorzunehmen. Mit der Fortfiihrung der Planung kann dem Ziel
einer zeitnahen Realisierbarkeit der Neubaustrecke RMRN entsprochen werden, ohne eine
Losungsfindung im Knoten Mannheim zu erschweren.

Laut Medien und Infos der Blrgerinitiativen hat der Bund die Griindung eines Projektbeirats nach
Auswahl der Vorzugsvariante in Aussicht gestellt. Eine schriftliche Aussage des Bundes liegt nach
Kenntnis der DB hierzu noch nicht vor.
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Die Planungen im Raum Lorsch—Mannheim konnen falls
notwendig auch in den kommenden Jahren weiterhin
angepasst werden

Zeitlicher Ablauf fiir die Planungen im Raum Lorsch—-Mannheim und Mannheim-Karlsruhe:

NETZE

NBS
RMRN Auswabhl Vorplanung Entwurfs-und  Einreichung der
Raum Vorzugsvariante Genehmigungs- Planfeststellungs-
Lolr\i,ih - planung unterlagen
| | | | |
2019 — 2020 — 2021 ] 2022 — 2023 —
|
Neu- Beginn des ‘ ‘ ‘ ‘
und Beteiligungs- Optimierung des Knotens Mannheim durch
Ausbau  forums den Bund/Erarbeitung und Bewertung von
MA-KA  Mannheim- Varianten fiir den Raum Mannheim
Karlsruhe

Bis zur Einleitung des Planfeststellungsverfahrens fiir Lorsch-Mannheim vergehen noch circa 3

Jahre. Zeitlich parallel werden Untersuchungen im Knoten Mannheim durchgefiihrt.
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Was kann die Zielsetzung einer AG Parlamentarische DBJ NETZE
Befassung bzw. eines Projektbeirats sein?

Phase | Phase ll
Entscheidung der Vorzugsvariante durch die Umgang mit Forderungen der Region zur
DB Vorzugsvariante
Zielsetzung: Zielsetzung:
Auswabhl einer Vorzugvariante In der parlamentarischen Befassung wird tiber die
(genehmigungsfahig: Mensch, Umwelt, Verkehr, Finanzierung regionaler Forderungen entschiede.

Wirtschaft)

m Der Bundestag entscheidet tiber die Finanzierung
der Forderungen.

m Der Variantenentscheid erfolgt nach objektiven
Kriterien. Rechtliche Vorgaben bilden den Rahmen.

m Der Abwagungsprozess muss nachvollziehbar
anhand der Faktenlage dargelegt werden.

m Uber die Genehmigung der Vorzugsvariante
entscheidet nicht die Bahn, sondern die zustandige
Behorde im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens.
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DB| NETZE

Variantenvergleich - Streckenvarianten

Planungsgemeinschaft Umwelt: Variantenvergleich - Systematik,
Kriterienkatalog, beispielhafte Darstellung einer Auswertung

Umgang mit Forderungen der Region zur Vorzugsvariante

Nachste Schritte
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Bis Ende 2019 soll die Vorzugsvariante feststehen DBJ NETZE

Zeitplan 2019

Beteiligungsforum Beteiligungsforum Beteiligungsforum Beteiligungsforum Beteiligungsforum Beteiligungs-
(8. Februar 2019) (12. April 2019) Ergebnisse des Ergebnisse des Variantenentscheid forum
= Knotenstudien = Kriterienkatalog und Variantenvergleichs Variantenvergleichs gesamt Regionale
= Deutschlandtakt Methodik Anbindung Mainz- Dreieck Forderungen zur
» Variantenspektrum = Streckenfiihrung Darmstadt Lorsch/\(iernheim/ parlamentarischen
) der Varianten Mannheim Befassung
» Parlamentarische
Befassung " AG ;
Parlamentarische Planungsworkshop Planungsworkshop Planungsworkshop
Befassung
Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
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Danke fur lhre
Aufmerksamkeit

NETZE



