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Variantenvergleich Lorschii Mannheim

1.1 Zu betrachtende Varianten zwischen Lorsch und Mannheim

1.2 Umweltfachliche Bewertungsergebnisse

Technische, verkehrliche und wirtschaftliche Bewertungsergebnisse
Gesamtbewertungsergebnis

3 Ausblick / Nachste Schritte
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Der grol3raumige Variantenvergleich erfolgt in drei Schritten

- N
Schritt 1 > > 2 >

Entscheidun Giiterzuganbindung Streckenfiihrung
9 Strecke Mainz-Darmstadt IRaum Lorsch*ii MA-Waldhof

Erfolgt im 7. Beteiligungsforum
am 11. Juni 2019

\_ heute 6. Dezember 2019 /

* Wichtig : Bereich noérdlich Lorsch (z.B. Einhausen) wird im
3. Prufschritt zur Gesamtrassenentscheidung betrachtet
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DB

NETZE

Gesamtstrecke

Legende:
mm=_ Autobahn & Bestand
== == Aytobahn d Ausbau im vordringlichen /

weiteren Bedarf BVWP
e NBS




In Schritt zwei werden die Varianten zwischen Lorsch und @ NETZE
Mannheim gepruft und bewertet

--------------------------------------- n

@ Festlegung

:i Anbindung Raum
i1 Weiterstadt ist
it erfolgt

@ Festlegung

der Gesamt -
Vorzugsvariante

Vorzug aus Vorzug aus Vorzug aus Vorzug aus Vorzug aus
e)of) e)of) e)of) e) of) e)of)

@ Festlegung der Vorzugsvariante Legende:
zwischen Lorsch und Mannheim -Waldhof

fm===_ Autobahn 0 Bestand

mm = Autobahn 8 Ausbau im vordringlichen /
weiteren Bedarf BVWP

mmmm  NBS 0 zweigleisig

—— NBS 0 eingleisig
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Ermittlung der Vorzugsvariante

5

[DB] NETZE

Projektziele aus dem BSCHWAG/BVWP 2030

Vorauswahl der Varianten

@| Abschichtung_ » Varianten ohne Zielerfillung

Prufung der verbleibenden Varianten

auf Ubereinstimmung mit den Zielvorgaben der Raumordnung
A Regionalplan Siidhessen und Regionalplan Rhein / Neckar
A Landesplanerische Stellungnahmen zum Raumordnungsverfahren (Riedquerung und Mannheim Direkt)

12 1

Vergleichende Gegenuberstellung
der schutzgutbezogenen Rangfolgen; Plausibilitatsprifung,
Schutzgut-Ubergreifender Gesamtvergleich

Berucksichtigung
der verkehrlichen, technischen
und wirtschaftlichen Belange

Empfehlung Vorzugsvariante

Empfehlung Vorzugsvariante

9

Abwéagung

[

< >

Vorzugsvariante
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/.. FROELICH & SPORBECK

LT UMWELTPLANUNG UND BERATUNG



Aufgrund sehr hoher Raumwiderstande und regionaler Besonderheiten DB| NETZE
mussen verschledene Hohenlagen gepruft werden

F L}

‘ / T e\ Welche Trassenvarianten muss die Bahn
§- === Freje Strecke = :

= Tunnel jjtotssh | prufen?
I{Z;ﬂir:gﬁsgﬁ:fgimung) |\ AR Tb el Neben oberirdischen Trassenlagen werden
o EUVogelschutz| AR | aufgrun_d von“sehr hohen
0 ¢ EEBRLIVEG)T) N jq\cj Raumwiderstanden (u.a. Natura -2000-
| I—l:] o "\ggv.“ké Gebieten ) und regionalen Besonderheiten
G Kilometer i g;\ EQ!;Z; (u.a. Gemeinwohlbelange ) auch
ol N

Riedbahn N | Q:-; Main-Neckar-Bahn Tunnellagen untersucht.
b \
heuschlos ? \ Y

QX P e
Q " W Huttenfeld

AV \,. EEH-Gebiet ‘
P W0 EU Vogelschutz- \,,
Ny gebiet(VSG) , "; l

Gemeinwohlbelange entlang der Variante
Mannheim Direkt (gelandegleich) missen
im Trassenauswahlverfahren beachtet
werden:

A Neuzerschneidung Lampertheimer
Wald (Wald mit Erholungsfunktion) und
landwirtschaftlicher Flachen

\ FFH-Gebiet &$§'

NN
NN

FFH-Gebiet "\ '\ |

\ y ;‘ N -
\_ Viernheim -

-

- A Dauerhafter Verlust der kleinteiligen

Agrarstruktur

A Sichtbeeintrachtigung historischer
Kulturgiter Neuschlof3

\\Mannheim
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Zwischen Lorsch und Mannheim werden daher acht DB| NETZE
Varianten betrachtet

f \ ‘ﬁ Trassenvarianten zwischen Lorsch und Mannheim
|~ == Trassenvarianten Mannheim Direkt
1. gelandegleich (e1)
‘ \ . 2. mit kurzem Tunnel (e2
Heppenheim (€2)

EU Vogelschutz-
gebiet (VSG)

3. mit langem Tunnel (e3)

0
; |

Kilometer

Blindelungsvarianten “‘«.‘ . . .
] Die Tunnellagen wurden in offener Bauweise
untersucht

BAB67 / BAB 6 (f1 -f4) \
/ \ Bindelung mit A67 /A6

Main-Neckar-Bahn '!.’ LaUden- (Eine Streckenfiihrung sudlich der A6 beeintréachtigt das FFH-

Gebiet bei Mannheim und das Wasserschutzgebiet am

FEH-Gebiet

Wasserwerk aKa&afertaler Waldo st @

Lampert- ' @ Etrteckﬁtnftuhrung. Daher wird nur die Nordlage der f-Varianten
heim | Direkt (e1 3e3) . "_; eurachiel)
‘ Hiittenfeld Herichiach 4. AB7 Westlage / A6 Nordlage geléandegleich (f1)
PEEBRBRAT Konsenstrasse 5. A67 Westlage / A6 Nordlage mit Tunnel (f2)
2 EU Vogelschutz- (f5) .
gebiet (VSG) 6. A67 Ostlage / A6 Nordlage gelandegleich (f3)

7. A67 Ostlage / A6 Nordlage mit Tunnel (f4)

{ \ Die Tunnellagen wurden in offener Bauweise
‘ untersucht
BergstraRer Konsenstrasse

. Weinh 8. Bundelung A67 Westlage mit bergmannischen
REH:GeDiet Suneln] Tunneln (f5; gemaR Abstimmung/Rucksprache mit

)Viernheim der Region in 10/2019)

f' Alle Varianten sind aufwartskompatibel
zur Optimierung der Knotenuntersuchung Mannheim
; DB Netz AG | J6rg Ritzert | LNG-MI-M | 06.12.2019 und ermdglichen einen Tunnel unter Mannheim.

\\ FFH:Gebiet

Mannheim




Mannheim Direkt gelandegleich

Variante el
ﬂf YR \\

L == [reje Strecke

)

[ Trog
' mes  TUnNNel

EU Vogelschutz-
gebiet (VSG)

FFH:-Gebiet

\\ \\ ,,#/;K//N
\\\,X A=\
= N N N\
9 7, N
\\\\ \\‘ < ’\\ \ \\:\‘\\ XS
W\ s
\\ Lampert-
| S
2 «~_~ heim
Y
/\\“, \ \\
% k/r,f 7 \«\\
8 sl \ ) EU Vogelschutz-
|

gebiet (VSG)

FEH-Gebiet

NS \—
\i:};::l';;:i/\\\ Z FEH:-Gebiet
\\ ‘\\ 1]
L 8

) ¢
A\ g o
\ \ \
Mannneim
\ \ "5
\\ \ O 2
\ \ ~ A\
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DB

Streckenlange Neubau:
Troglangen : ca. 1,3 km
Tunnelldngen: ca. 2,6 km

NETZE

ca. 14,8 km



Mannheim Direkt mit kurzem Tunnel
Variante e2

BY 'A% //
| === Freie Strecke

Trog
s Tunnel

EU Vogelschutz-
gebiet (VSG)

0 5

"5 Kilometer

{1
|
111
\
|
\

FFH:Gebiet

Tunnel ‘\i
< Vogelschutzgebiet
_ <_91 “\” g
. |

\ || .. X \\\\
|| Hiittenfeld '\ |
A \ | | ‘\\\“l\
~E ,\ ]‘M FEH-Gebiet N
LI | EU Vogelschutz= |||
| gebiet (VSG) |||
il
y \‘ ||
: FFH-Gebiet I
| |

——— ———— = = \|
|
FFH-Gebiet I

Viernheim —

Viann i (| 7/
Mannheim 7
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DB

Streckenlange Neubau:
Troglangen : ca. 2,5 km
Tunnellangen: ca. 4,7 km

NETZE

ca. 14,8 km



Mannheim Direkt mit langem Tunnel
Variante e3
H, b, =R
| e Freie Strecke

[ Trog
| m Tunnel

—

"5 Kilometer

EU Vogelschutz-
gebiet (VSG)

FFH-Gebiet

\\ ‘V \ ) \ ‘\“ \( '\ \\‘l\ \
\\\‘ 3\\ T i“\\\/ Isch 3 \ \\\\
\\ unnel Vogelschutzgebiet uf\ad \
\ oberirdische Neuzer‘schneiddpgi\\\
. N | A\ 1
P— \// ‘\\ ““\.

EU Vogelschutz-
gebiet (VSG)

FFH-Gebiet

FEH-Gebiet
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DB

Streckenlange Neubau:
Troglangen : ca. 1,8 km
Tunnellangen: ca. 10,2 km

NETZE

ca. 14,8 km



Bundelung mit A67 West / A6 Nord gelandegleich

Variante f1
VIR |

= Freje Strecke

Trog ‘
mems  Tunnel ¢(( ‘
| Heppenheim
EU Vogelschutz- \\\\'\
-0 5 gebiet (VSG) W
\ | ! //A‘Aa\ \\\
\5 Kilometer FFH-Gebiet {1
N A A\
> \x \ \\\ L 5
= Riedbahn Main-Neckar-Bahn bau: =
L “lj:‘\‘ “33:‘19 \\\\ 12
Lampert- \
* heim \\\\\
\\\\ Hemsbach
EU Vogelschutz- \‘\\
gebiet (VSG) \]
y FFH-Gebiet | // INN\
y c / LN
8 1 A 7 J f//
sUil_—mm————<a\| i
X pr— / 1 A\ 2
N— (FFH-Gebiet ?‘\\ = \\ Weinheim
\ ‘\O ° // Z/ = \ \
R oa Viernheim — \
Mannheim | \\E > \\
L\ A0 == \
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DB

Streckenlange Neubau:
Troglangen : ca. 2,9 km
Tunnellangen: ca. 3,0 km

NETZE

ca. 18,6 km



Blndelung mit A67 West / A6 Nord mit Tunnel

Variante 2
| W\
J__ me  Freje Strecke

Trog
s Tunnel

EU Vogelschutz-
gehiet (VSG)

0 5

O T

62 5 Kilometer

FFEH:Gebiet

Riedbahn

Lampert-
~ heim

unnel in
Schutzgebieten
—>

EU Vogelschutz-
gebiet (VSG)

I

FFH-Gebiet

FFH Gebiet

‘Mannheim | 4
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DB NETZE

Streckenlange Neubau: ca. 18,6 km
Troglangen : ca. 1,9 km
Tunnelldngen: ca. 14,7 km



Bundelung mit A67 Ost / A6 Nord gelandegleich
Variante f3

M DTSR
j = Freie Sttecke
| Trog ‘
s Tunnel ¢(( ‘
| Heppenheim
EU Vogelschutz- \\\\'\
-0 5 gebiet (VSG) \
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N A A\
> ! \x \ \\\ L 5
= Riedbahn Main-Neckar-Bahn bau: =
o \ “3*‘:,\ \\, \ )
Lampert-
heim *-\\\
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\/ | / \\:Q‘\
j FFH-Gebiet / AN .
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[ “ f/ /
W\ = ——— Il
N b Al R
N—< [ FrHGebiet : \\ Weinheim
R\ '\\"-\\
.ammgm1| \\
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DB

Streckenlange Neubau:
Troglangen : ca. 4,3 km
Tunnellangen: ca. 3,4 km

NETZE

ca. 18,7 km



Blndelung mit A67 Ost / A6 Nord mit Tunnel
Variante f4

i, =,
| == Freie Strecke
/ Trog
s Tunnel
EU Vogelschutz-
0 5 gehiet (VSG)

‘! S N\

5 Kilometer

FEH:Gebiet

Riedbahn
Lampert-
~ heim

EU Vogelschutz-
gebiet (VSG)

FFH-Gebiet

FFH Gebiet

';.\Mannh_%\e\jm |
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DB NETZE

Streckenlange Neubau: ca. 18,7 km
Troglangen : ca. 1,9 km
Tunnelldngen: ca. 10,1 km



Bergstral3er Konsenstrasse

Variante 5
A D)\
== Freje Strecke

Trog
s Tunnel

|

0 5

N

5 Kilometer

Lampert-
"~ heim

< —
\ = ~
a - <
N—"

Mannheim |

Lorsch

\
Tunnel
iibergesetzliche

EU Vogelschutz- Forderung
gebiet (VSG)
FEH-Gebiet
A\l
. o Lauden-
Riedbahn Main-Neckar-Bahn
\ \

1A

\\

\ ,

\\\ Hemsbach
EU Vogelschutz: \‘\\
gebiet (VSG) \]

Ik

\/’l/ \

FFH-Gebiet TN

FEH:Gebiet
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DB

Streckenlange Neubau:
Troglangen : ca. 1,9 km
Tunnellangen: ca. 12,6 km

NETZE

ca. 18,6 km

davon 2,4 km Ubergesetzliche Forderung



Sowohl die e- als auch die f-Varianten ermdglichen einen Tunnel DB| NETZE
unter Mannheim

(6]

Tunnel unter

FIMannheim FFH-Gebiet
= * Tunnel unter
Mannheim | Mannheim |v "= 0"
Ausschnitt Mannheim Nord: e-Varianten Ausschnitt Mannheim Nord: f-Varianten

A Alle Varianten der NBS Rhein/Main-Rhein/Neckar sind technisch vereinbar mit einem eventuellen Tunnel unter Mannheim.
A Der Tunnel unter Mannheim wird in der Optimierung der Knotenstudie Mannheim  durch den Bund untersucht.
A Die Ergebnisse der Optimierungsstudie werden bei den Planungen der NBS im Mannheimer Norden beriicksichtigt.
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Variantenvergleich Streckenfihrung Raum Lorsc

hii Mannheim-Waldhof

M e 550

NETZE

l\

== [reje Strecke

f === Tunnel [ ]
W Trassierungskorridor ‘#\ ‘
(Lage und Hohe in Priifung) Q“\ |\ Heppenheim
EUVogelschutz- N \
o 5 gebiet (VSG) Q\*\ W
A | | | L | ! I \A}\
"5 Kilometer R Mol \\ \\: |
b ,._/“I”‘"”\ Riedbahn \\ §t§ Main-Neckar-Bahn Lauden-
s SR
Lampert- Q{' , \\3
. ) @ — y %
9 b Q\}‘ L i \| Hemisbach
& ‘g-f FFH-Gebiet
EU Vogelschutz-| o h \| "‘
% gebiet(VSG) . |
S '\\,I‘“ l
N FFH-Gebiet V| /]
(- | i8N
L ] u'\\ \.\k ) ‘/\
= SN |
FFH-Gebiet '\1‘:‘ ||| Weinhejm
> \Viernheim — '
\\Mannheim VilEe 2

Schematische Darstellung des Variantenspektrums

N Frankfurt am Main
— g Frankfurt !
; - quqhafen
S Wallauer Spange
Mainz ’
RET )
b Geran [l O =
oo ¢/ _ Darmstadt
1$mszamubf
Pfungftadt
| , ‘ L
! Rhein ~== \ 1)
T Y
N ( / : o ‘Bensheim
\ ® - )
YA = 0 Heppenheim
‘ Worms | | N e
Neubaustrecke,
Streckenvarianten
------ Vorzugsvariante der

Anbindungsvarianten °

AN\

17

Geprifte Anbindungs-
varianten

Trassierungskorridor
(Lage und Hohe in
Priifung)

s Ludwigs-\§ Mannheim

hafen
e
Mannheim Hbf *
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........

/ Tunnelabschnitte / oberirdische Streckenabschnitte :BAB 67




Mit allen Varianten wird es nachts im Raum Lorsch/Lampertheim/ DB| NETZE
Viernheim/Mannheim-Waldhof leiser als heute

7000
® Prognose 2030 Anzahl betroffene Wohneinheiten mit La&rmschug
5000 Ist 2016 Anzahl betroffene Wohneinheiten mit LA&rmschutz
5000
4000
3000

2000 ? /e;, e fl. f2.4 i f4.§] f5 ¢
- I I I I I I I I

o

Ist 2016 el e2 e3 fl f2 f3 f4 f5
Riedbahn MA Direkt MA Direkt mit MA Direkt mit Bundelung mit A67 Bundelung mit A67 Bundelung mit A67 Bindelung mit A67 Bergstralier
Lampertheim/ geléandegleich kurzem Tunnel langem Tunnel West / A6 Nord West / A6 Nord Ost / A6 Nord Ost / A6 Nord Konsenstrasse

MA-Waldhof gelandegleich Tunnel geléndegleich Tunnel

Berlicksichtigter Schallschutz:
AVorhandener Schallschutz an Riedbahn
A3 oder 6 Meter hohe Schallschutzwénde und BUG an der NBS

18 DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NG-MI-M | 06.12.2019 AAuswertung fur nachtlichen Grenzwert von 49 dB(A)



Die Anrainer der Riedbahn in Lampertheim und im Mannheimer Norden |DB| NETZE
profitieren von allen Varianten / Neuschlol3 nur von e3 und f1 bis f5

Anzahl betroffene Wohneinheiten nachts mit aktivem Larmschutz (Grenzwert 49 dB(A))

1. 2.4}
Ist e e e a—] -—I f5 . _ Zusar"nrr?enfassurlg _
20052 } Z ﬂ f3; A ok (Wirkung bezuglich des nachtlichen
""" .' _J _l . Larmgrenzwertes 49 dB(A))

0
(Risiko
Ubergesetzliche
Tunnelforderung)

Lorsch 0 0 0 0 In Lorsch keine Unterschiede

In Lampertheim wird es mit allen Varianten

Lampertheim 3.145 300 241 241 241 nachts deutlich leiser  (Verlagerung
Guterverkehr von der Riedbahn auf die NBS)

In Neuschlo3 keine Unterschiede bei e3 und

Neuschlofd 0 190 0 0 0 1 bis 15
Mannheim 3.170 737 237+ 660 660 Im I_\/Iannhelme_r Nor(_jen wird es mit allen
Nord Varianten deutlich leiser

Mit allen Varianten wird es nachts im Raum
Summe 6.315 1.227 978 901 901 LS L e E

Viernheim/Mannheim-Waldhof deutlich leiser
als heute

* Tagsuber wird es im Mannheimer Norden mit der el -e3 sogar leiser als mit f1-f5

19 DB Netz AG | Jorg Ritzert | ING-MI-M | 06.12.2019 (weil die Schallschutzwande bei el-e3 weiter nordlich beginnen)



Variantenvergleich Raum Lorschin Mannheim-Waldhof
Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

aktiven Larmvorsorgemal3nahmef)

Verlust von bebauter Flache (ha) Sehr
hoch

Grunflachen (siedlungsnah) (ha) hoch

Wald mit Erholungsfunktion (ha) hoch

nach§ 13 HWaldG

ausgewiesener Erholungswald (hT)hoch

nachrangige Kriterien

Flachen mit Siedlungsbeschréankun
(Regionalplan) (ha)

mittel

Waldflachen (ha) mittel

Vorranggebiet fir den Abbau

oberflachennaher Lagerstatten (ha)gerlng

w wer.| €15 €2 e flg f24: 135  f4i | |15 ¢
Bewertungskriterien stufen : : o I S R :I - :l o I
Leitkriterien
Anzahl betroffene Wohneinheiten Sehr
pauschal im 49 dB (A) Korridor (oh hoch 16.014 16.014 12.941 8.036 7.645 8.667 8.667 4.999
aktive LarmschutzmalRnahmen)
Anzahl betroffener Wohneinheiter
pauschal im 49 dB (A) Korridor (] :s:r: 1'_2_27 1'_2_27 918

Zwischenbewertung
(ohne Schall) quantitativ

Gesamtbewertung Schall
quantitativ

Gesamtbewertung
gualitativ und quantitativ

(0]

im Relativvergleich der Varianten:

++ sehr ginstig + ginstig o neuirgjlinstig -- sehr ungiinstig

20 DB Netz AG | Jorg Ritzert | LNG-MI-M | 06.12.2019
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DB NETZE

iche \:ordem“gen
¢

Plausibilitatsprifung  (qualitativ)
(verbal- argumentativ, Auszug)

Insgesamt sind die Varianten e3 und f2
vorzugswdirdig.

Die e-Varianten ldsen ohne Larmvorsorge mehr
Schallbetroffenheiten aus als die f-Varianten.

Da bei f5 bereits mit der Tunnelverlangerung bis
zum Lampertheimer Gescheid eine aktive
SchallschutzmalRnahme enthalten ist, werden
alle Varianten mit Schallschutz betrachtet.

Bei den Leitkriterien des Schutzgutes Mensch
flieRen die Auswirkungen durch Schall mit der
hdchsten Wertstufe in die Bewertung ein.
Daraus ergibt sich gesamthatft fur el, e2, f1 und
f3 eine Auf- bzw. Abwertung.

Fazit:
Veranderung der quantitativen
Gesamtbewertung
N2
% N
BURO RECKER

Bottrop MHalle/S

.\ FROELICH & SPORBECK

1] UMWELTPLANUNG UND BERATUNG



Variantenvergleich Raum Lorschin Mannheim-Waldhof
Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

=n .
‘Sbee:g\;etz\'\che ford
"

»

EEEEEEN
—h
N

*
e
EEEEEE N

ie
>

Wert' . : L)
Bewertungskriterien stufe € : (e;" ?E il‘ I ‘tg" I jf‘ ::i
n AN, AN, NN

Leitkriterien

FFH
Natura 2000
(ha) VSG
LRT
NSG
Schutz gesetzl. gesch.
gebietel- Biotope
objekte
(ha) LSG
Naturdenkmale
Biotopverbur Kernraume
d (ha) Biotopverbund
Kernflachen
Waldnaturschutz
wald (ha) Walder mit besonderen|
Funktionen
nachrangige Kriterien
Biotopverbur| EntwicklungdSuchrdumq .
d (ha) Biotopverbund
Waldflache
Wald (ha) (ATKIS)
Gesamtbewertung "
quantitativ
Gesamtbewertung o

qualitativ und quantitativ

im Relativvergleich der Varianten: ++ sehr giinstig + glnstig 0 newrglinstig -- sehr unginstig
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DB NETZE

unge?

Plausibilitatsprifung  (qualitativ)
(verbal- argumentativ, Auszug)

Insgesamt sind die Varianten e2 und e3
vorzugswuirdig.

Abwertung der el, da nach qualitativer Bewertung
das VSG auch dauerhaft beeintrachtigt ist.

Abwertung f3, da nach qualitativer Bewertung FFH*,
VSG* und LRT* dauerhaft beeintrachtigt sind. f1
kann nicht mehr abgewertet werden.

Abwertung der f2 und f4, da auch der temporare
baubedingte Eingriff des Tunnels in offener
Bauweise Auswirkungen auf die Erhaltungsziele der
Natura 2000 Gebiete hat.

Abwertung f5, da im oberirdischen Streckenabschnitt
FFH, VSG und LRT beeintrachtigt werden.

Fazit:
Veranderung der quantitativen Gesamtbewertung

*FFH: Richtlinie 92/43/EWG (FauRBraHabitatRichtlinie), /\V/ 3
zur Erhaltung der natiirlichen Lebensraume sowie //é
‘4

der wildlebenden Tiere und Pflanzen »
VSG: Richtlinie 2009/147/EG (Vogelschutzrichtline)BURO D RECKER
Uber die Erhaltung der wildlebenden Vogelarten ~ ®°t'r°? "etiers nanmover
LRT: FRHebensraumtyp begrenzten Vorkommen/',

ypbeg . FROELICH & SPORBECK

vom Verschwinden bedroht 11/ UMWELTPLANUNG UND BERATUNG



Variantenvergleich Raum LorschdMannheim-Waldhof
Schutzgut Boden

Leitkriterien

Feuchte hoch
Sonderstandorte (ha)
trockene hoch 14,9 14,9 18,3
Sonderstandorte (ha) 0 0 - -
Wald mit hoch
Bodenschutzfunktion (ha

nachrangige Kriterien

Altlasten (ha) gering

Gesamtbewertung
guantitativ

im Relativvergleich der Varianten: ++ sehr glnstig + guinstig o neuwtrajinstig -- sehr ungunstig
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[DB] NETZE

punge”

Plausibilitatsprifung (qualitativ)
(verbal- argumentativ, Auszug)

Insgesamt ist die Variante f5 vorzugswirdig.

Fazit:
Bestatigung der quantitativen Gesamtbewertung

%
%

O
BURO DRECKER

Bottrop MHalle/S. Hann

@ FROELICH & SPORBECK
UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
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Variantenvergleich Raum LorschdMannheim-Waldhof

Schutzgut Flache

f5 ent
fiberges®

DB

NETZE

n
nalt iche \:orderur\%e
\Z

im Relativvergleich der Varianten: ++ sehr giinstig

+ gunstig o neuwtrglnstig -- sehr ungunstig

el, e2, e3 f5 . Plausibilitatsprifung  (qualitativ)
Bewertungskriterien Wertstufen / /E o (verbal- argumentativ, Auszug)
L eitkriterien Insgesam.t' sind die Varianten e3, f2 und 5
vorzugswaurdig.
. 28 24 13 13 Nach Berechnung des Teilungsverhaltnisses
Flache NBS (ha) sehr hoch - - + + (Fragmentationsindex) sind die Varianten el und e2
schlechter, da sie durch ihren oberirdischen
Trassenanteil den Bezugsraum praktisch halbieren.
Fragmentierungsinde T . Der lange Tunnelanteil bei e3 hebt diese negative
Zerschneidung e = - Wirkung auf. Durch die Biindelung der f-Varianten
sind diese besser zu bewerten.
nachrangige Kriterien 4 In der Berechnungsmethode zum
Landschaftszerschneidungsgrad fir Hessen unter
Zwicket und o 70 65 23 Berticksichtigung der LIKI-Kriterien heben lange
Inselflachen (ha) i — — + Tunnel eine Zerschneidung auf (z. B. e3).
Die Bundelungsgebote fur Infrastrukturprojekte aus
verschiedenen Fachgesetzen und Planen sind dabei
Gesamtbewertung bericksichtigt (RQG (Grundsatz der' RO) ,BNatSchgG,
quantitativ + == == + LEP Hessen (Freiraumschutz), Regionalplan
Sudhessen Freiraumsicherung und Entwicklung)
Gesamtbewertung
uantitativ und o
d qualitativ = 0] (0) (0) + Fazit: ///j%
deutliche Veranderung der quantitativen A
Gesamtbewertung et M b

, FROELICH & SPORBECK
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Variantenvergleich Raum LorschdMannheim-Waldhof
Schutzgut Wasser

At
‘?bee:g\:se\z\'\che ford

Bewertungskriterien | Wertstufen y y % F;I‘I TZ’ Fa'l t'EI

Leitkriterien

Stillgewasser (ha) sehr hoch
Trinkwasserschutzgebig |- sehr hoch
Zone | + 11 (ha) II- hoch
FlieBgewasser mit
festgestelltem hoch
Uberflutungsgebiet (ha)
Vorranggebiet fur
vorbeugenden hoch

Hochwasserschutz (ha

FlieRgewasserquerunge
(Stk)

sehr hoch

Nachrangige Kriterien

Vorbehaltsgebiet fir der]

Grundwasserschutz (ha !

Trinkwasserschutzgebig

Zone lll (ha) ulitls

Gesamtbewertung
Quantitativ ohne +
FlieRgewasserquerunge

Gesamtbewertung

o 2 + + — + - -
qualitativ und quantitativ 2

im Relativvergleich der Varianten: ++ sehr glinstig + glinstig o neutraiinstig -- sehr unginstig
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DB NETZE

e(\,\\'\gen

Plausibilitatsprifung  (qualitativ)
(verbal- argumentativ, Auszug)

Beim Schutzgut Wasser sind keine deutlichen
Praferenzen vorhanden, da keine wesentlichen
Unterschiede vorhanden sind. Insgesamt sind die
Varianten el 8 e3, f2 und f5 vorzugswirdig.

Bei den e-Varianten ist ein Graben bei Lampertheim
betroffen, der bei offener Tunnelbauweise
wiederhergestellt werden kann.

Wasserschutzgebiete (Zone Ill) werden nur von den
f- Varianten nordlich der A 6 betroffen.

Der bergméannische Tunnel bei der f5 bringt dabei
keine Optimierung.

Qualitativ werden die e-Varianten durch das
Vorranggebiet fir den Hochwasserschutz und durch
die Gewasserquerung abgewertet. Bei den f-
Varianten dominiert der Trink- und

Grundwasserschutz.
Fazit:

N -
Veran_der_ung der VA
guantitativen Gesamtbewertung ZIN

BURO DRECKER

£ FROELICH & SPORBECK
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Variantenvergleich Raum LorschdMannheim-Waldhof
Schutzgut Luft / Klima

" unge“
5 emha:etz\'\c\’\e Forde!
“hel e

Ventilationsbahnfflache (ha)

Nachrangige Kriterien

Potenziell aktives
Frischluftentstehungsgebiet (1

mittel

Potenziell aktives
Kaltluftentstehungsgebiet (hg

mittel

Potenziell aktive
Ventilationsflache und
Kaltluftentstehungsgebiet (hg

mittel

Potenziell stark Uberwarmter
Stadtraum (ha)

gering

Potenziell Gberwarmter
Stadtraum (ha)

gering

Gesamtbewertung quantitativ

. Wert- | € e e fl.g 24 13} f4: 1| 5 %
Bewertungskriterien 3 RO N FRY R RO
Sthen AN, AN AN, a : - : a = - - - :
Leitkriterien
Potenzielle Luftleitbzw. hoch
Luftsammelbahn (ha)
Potenziell hoch aktives hoch
Frischluftentstehungsgebiet (H
Potenziell hoch aktives hoch
Kaltluftentstehungsgebiet (hg
Potenziell hoch aktive
hoch

14,2

11,3
+

im Relativvergleich der Varianten: ++ sehr giinstig + glnstig o neutirggtinstig -- sehr ungiinstig
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DB

Plausibilitatsprifung  (qualitativ)
(verbal- argumentativ, Auszug)

NETZE

Insgesamt ist die f2 vorzugswiirdig.

Auf den Tunneldeckeln bei offener Bauweise kdnnen
wieder klimawirksame Vegetationsstrukturen
entwickelt werden. Aus diesem Grund sind
bergmannische Tunnel (f5) und Tunnel in offener
Bauweise als gleichwertig zu bewerten.

Beim Schutzgut Luft / Klima sind nur nachrangige
Kriterien betroffen. Das Schutzgut ist daher weniger
entscheidungsrelevant, kann aber beim Vergleich fast
gleichwertiger Varianten ein Abwagungsargument
sein.

Der Schienenverkehr ist hinsichtlich CO2 Emissionen
ein grundsatzlich klimafreundliches Verkehrsmittel
und insbesondere zur Erreichung der Klimaziele
auszubauen (Elektromobilitat).

Fazit:
Bestatigung der
quantitativen Gesamtbewertung

BURO DRECKER

Bottrop MHalle/S. Hannover

/) FROELICH & SPORBECK
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Variantenvergleich Raum LorschdMannheim-Waldhof
Schutzgut Landschaft

u

25
Bewertungskriterien Wertstufen % % % EI‘“ 1‘?“ tg“l tﬂ"‘l f5’“‘ I
= = . = - 0 . - - u <+ d
Leitkriterien
Landschaftsschutzgebiete (h  sehr hoch 1?)’9 11'6 8;0 2_7_’1 2f1_,9 111
Naturschutzgebiete (ha) sehr hoch
Bereiche zum Schutz und z sehr hoch 1,6 0,6 0,3
Entwicklung von NuL (ha) -- + +
ausgewiesener Erholungswg sehr hoch 1,9 0,7
(ha) -- 4
Naturpark (ha) sehr hoch 2_3_'9 1?)’8 2_5_’9 2_5_’2 1?)’8
Schonwald (ha) hoch
Freiraum (LW, hoch 9,0 9,0 2,2 2,2
Offenlandbiotope, etc.) (ha) - - + +
Waldbestand (ha) hoch 127 2le el s 11.2
L . 0,3 0,3 0,2 0,2 0,2 0,6 0,6
Grunflachen (siedlungsnah) ( hoch o o + + + o o
Wald mit Erholungsfunktion 11,2 26,7 23,8 10,7 11,0
hoch
(ha) A - A
Bannwald (ha) hoch 5_’_3 5_’_3
Nachrangige Kriterien
Siedlungsfiache (ha) mitte! 04 0.4 O Oy o o
Verkehrsflachen (ha) gering 3_'_6 3_’_6 3_’_6
Gesamtbewertung quantitatiy - - +

im Relativvergleich der Varianten: ++ sehr glinstig + giinstig o newtrgjlinstig -- sehr ungtinstig
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0
(et ese

DB

(qualitativ)

NETZE

Plausibilitatsprifung
(verbal- argumentativ, Auszug)

Insgesamt sind die Varianten e3 und 2
vorzugswaurdig.

Der Tunnelabschnitt bei der Variante e3 im
Offenlandbereich reduziert die Sichtbarkeit und die
Einflusse auf Siedlungsbereiche und kulturhistorische
Bauwerke mit Sichtbeziehungen.

Die langen Tunnelabschnitte bei 2, f4 und 5
reduzieren die Storwirkungen im Wald.

Fazit:
Bestatigung der
guantitativen Gesamtbewertung

S,

AR o

BURO

Bottrop Halle

ECKER

S. Hannover

\/\ FROELICH & SPORBECK
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Fur den Bereich Umwelt ist Variante e3 die Vorzugsvariante

Zusammenfassung umweltfachliche Bewertung

Umwelt

Schutzguter mit
hoherer

Entscheidungs- =

erheblichkeit

Schutzguter mit

geringerer _

Entscheidungs-
erheblichkeit

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

FROELICH & SPORBECK
G

uuuuuuuuuu UNG UND BERATUNG

Mensch

Tiere, Pflanzen, biologische Vielfg
davon Natura 2000 (FFH/VS

A Genehmigungsféhigke

fai, 5 ..
+ +
+ 0]

kritisch kritisch

Alle im Bereich Natura 2000 kritischen Varianten missen nach BNatSchG einer Alternativenpriifung unterzogen

werden. Gibt es eine unkritische Alternative

, SO ist diese zwingend vorzuziehen.

ja¥

Alternativenprifung erforderlicl  ja
Boden 0
Flache -

davon Zerschneidungswirku| Kkritisch
Wasser 0
Luft und Klima e
Landschaft -

Gesamtbewertung quantitativ,

qualitativ, naturschutz, X

genehmigungsrechtlich

0)
+
+
X

NETZE

Variante e3 ist aus
umweltfachlicher Sicht
aufgrund der
Bewertungsergebnisse
Uber alle Schutzguter und
Kriterien und der
Genehmigungsfahigkeit
als zumutbare Alternative
Vorzugsvariante

\ Vorzug

X | nicht geeignet
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Vorzugsvariante
Umwelt

1) wg. VSG

2) wg. VSG, FFH und Lebensraumtypen (inkl. prioritarer Arten)

3) wg. Lebensraumtypen (inkl. prioritare Arten)
4) wg. Lebensraumtypen (hier: prioritéare Arten)
5) wg. VSG, FFH und Lebensraumtypen (inkl. prioritare Arten)



Vergleich der Varianten e3 und f5

DB

NETZE

unter dem Aspekt der Genehmigungsfahigkeit (Natura 2000)

e3: genehmigungsfahig V | Vorzug
= ~ | Lorsch:
EU Vogelschutz- \;“‘
5 gebiet/(VSG) | “‘
FFH-Gebiet \ { §
“\‘\a“‘?
Lampert- \\
heim /Huu feld
|| EFH:Gebiet )
A Keine
44 ] habitatschutzrechtlichen
Beelntrachtlgungen

FEH:Gebiet
Vlernhelm
nnheim
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f5: im Vergleich zu e3

umweltrechtlich nicht genehmlgungsfahlg

EU Vogelschutz-
gebiet/(VSG)

\
FEH:-Gebiet t
1|
Riedbahn l
Lampert- 1 L‘ '
heim \ \
\/
EU Vogelschutz-
gebiet (VSG) |
44 | Il
FFH-Gebiet It
,,
—— — ‘Eg!\
?w
nnheim | ) I

|| EFH-Gebiet

X | nicht geeignet

A Habitatschutzrechtliche
Beeintrachtigungen verbleiben durch die
oberirdische Trassenflihrung im Bereich
von FFH und Vogelschutzgebieten

Hiittenfeld \,



Fir die Bereiche Verkehr, Technik und Wirtschaftlichkeit ist Variante DB NETZE
el die Vorzugstrasse
Zusammenfassung Bewertung Verkehr, Technik, Wirtschaftlichkeit
’ ) .
el e2 .;3/] f1 | f2 f4 1 f5 |
Kapazitat gleichwertig
Fahrzeitdifferenz [min] 0 0 0 +1 +1 +1 +1 +1
Laufweglangendifferenz [km] 0 0 0 +3,8 +3,8 +3,9 +3,9 +3,8
Verkehrslenkung gleichwertig
Betriebliche Flexibilitat gleichwertig
Verkehrlich / - : .
— leich
Wirtschaftlich Erste verkehrliche Nutzen gleichwertig
Gesamtinbetriebnahme gleichwertig
Bauausfihrung (Risiken) gleichwertig
Erschwernisse Bahftralienverkehr leichwerti
sowie Beeintrachtigung Anwohner L J
Kostendifferenz [ Mio. Euro] 0 +150 +320 +45 +540 +80 +360 +585

Vorzugsvariante
Verkehr/
Wirtschaftlichkeit
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Ergebnis Gesamtvariantenvergleich fur die Kriterien Mensch,

Umwelt, Verkehr, Wirtschaftlichkeit

Umwelt

Schutzgiter mit hoherer
Entscheidungs -
erheblichkeit

Schutzgiter mit
geringerer _J
Entscheidungs -
erheblichkeit

Verkehrlich/ —
wirtschaftlich

f4 } 5 .
Mensch + +
Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt O - + - +
Boden o 0 - —
Flache - 0 O +
Wasser (0 + - - 0
Luft und Klima == - == 0 +
Landschaft - o == + +
 —
Fahrzeitdifferenz [min] 0 0 0 +1 +1 +1 +1 +1
Laufweglangendifferenz [km] 0 0 0 +3,8 +3,8 +3,9 +3,9 +3,8
Kostendifferenz [ Mio. Euro] 0 +150 +320 +45 +540 +80 +360 +585
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DB NETZE

Kriterien Kapazitat, Verkehrslenkung,
betriebliche Flexibilitat, Erster verkehrlicher
Nutzen, Bauausfuhrung (Risiken),
Erschwernisse Bahn-/StraBenverkehr sowie
Beeintréachtigung Anwohner und
Gesamtinbetriebnahme alle gleichwertig
erfillt (siehe Folie 29)



Die aSchnelle Tunnel di agonal ed ( e|BPB) NETZEt
Kriterien von Mensch, Umwelt, Verkehr und Wirtschaftlichkeit die

beste Variante el e2 e3, fL i f2.f f3L fai f5 i
++ + +

e e
Umwelt ;,be;fge‘o“%
) e Mensch - 0) S - <
Schutzglter mit hherer
Entscheidungs -
erheblichl?eit Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt 0 ++ T + - + 0
Boden 0 0 0 - - -- - ++
Flache - 0 0 ++ 0 + ++
Schutzguter mit
geringerer _J + o — + — - o)
Entscheidungs - Wasser 0
erheblichkeit
Luft und Klima - - + - ++ - 0 +
Landschaft - 0 - ++ - + +
Fahrzeitdifferenz [min] 0 0 0 +1 +1 +1 +1 +1 Kriterien Kapazitét, Verkehrslenkung,
betriebliche Flexibilitat, Erster
. A i verkehrlicher Nutzen, Bauausfiihrung
Verkehrlich/ — Laufweglangendifferenz [km] 0 0 0 +3,8 +3,8 +3,9 +3,9 +3,8 (Risiken). Erschwennisse Baim-
wirtschaftlich IStralsenverkehr sowie
Kostendifferenz [ Mio. Euro] 0 +150 | +320 | +45 | +540 | +80 | +360 || +585 | Decnuachigung Anwohrerund
gleichwertig erfillt (siehe Folie 29)

A Die e3 ist umweltfachlich und genehmigungsrechtlich  die beste Variante und hat verkehrlich die schnellste Fahrzeit
A Die el ist zwar beziiglich der Kosten besser als e3, aber hat beziiglich Natura 2000 und Zerschneidung ein sehr hohes
Genehmigungsrisiko und wird damit ausgeschieden .
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Var i

32

el
e2

f1

f2

f3

f4

f5

anwird ausgeschieden aufgrund é

€ der Beei nt r aVogelschutzgebiagls eand woa &Gemeinwohlbelangen

€ der Beei nt rGemdénwohipelamgen v o n

€ der Beei nt r aVodelschutzgebigls and mehserer FFH-Gebiete u.a. mit prioritdren Arten und
Lebensraumtypen

€ v dMehrkosten von 220 Mio. Euro o bei schlechterer Umweltbewertung

€ der Beei nt r aVodelschutggebigjs end meheerer FFH-Gebiete u.a. mit prioritdren Arten und
Lebensraumtypen

é v Mehrkosten von 40 Mio. Eurod bei schlechterer Umweltbewertung

€ der Beei nt r 2Vodelschutggehiajs, enesrFEHs -Gebiets und Mehrkosten
von 265 Mio. Euro d bei schlechterer Umweltbewertung

-> selbst mit einem durchgangigen bergmannischen Tunnel  zum Schutz der Natura 2000-Gebiete, ist eine

optimierte Variante f5 aufgrund von weiteren Mehrkosten (265 Mio. Euro) keine Alternative (Mehrkosten ggu.

der aSchnell en Tunnel diagonal eno insgesamt von 530
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aSchnelle Tunneldiagonal ebd (e@NﬁTZE

[



Die aSchnelle Tunneldiagonal eo (e@NETi!
Mensch, Umwelt, Verkehr und Wirtschaftlichkeit

Vergleichende Gegenuberstellung Berticksichtigung
der schutzgutbezogenen Rangfolgen; der verkehrlichen, technischen
Plausibilitatsprifung, Schutzgutlbergreifender und wirtschaftlichen Belange

Gesamtvergleich

Empfehlung Empfehlung
Vorzugsvariante e3 Vorzugsvariante el

N,
iy

Vorzugsvariante e3
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Die aSchnell e Tunnel di agonal eo
Ist finanzierungs- und genehmigungsfahig und hat die geringsten
Auswirkungen auf Mensch und Umwelt

7

Mit der Schnellen Tunnel diagonal en &

@ wird es deutlich leiser in der Region
@ gibt es keinen dauerhaften Verlust von landwirtschaftlichen Flachen

@ gibt es keine dauerhafte Neuzerschneidung

ist ein Tunnel unter Mannheim maglich

@ kann die schnellste Fahrzeit realisiert werden
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e 3

DB

INETZE |

6 wird am wenigsten Wald gerodet und es werden keine Schutzgebiete dauerhaft beeintrachtigt

@ kann eine aus Bundessicht finanzierungs - und genehmigungsfahige Variante umgesetzt werden



Nach Abschluss der Baumafl3nahme wird die Flache Uber einem DB| NETZE
aoffeno gebauten Tunnel fg¢r di e Landwirt

Schematischer schnitt mit Senioss =

A Die DB strebt im Rahmen der KompensationsmafRnahmenplanung
eine Partnerschaft mit der Landwirtschaft an.

A Die DB wird bei der Auswahl von Kompensationsflachen die Belange der Landwirtschaft )‘
besonders berticksichtigen (keine Verringerung der landwirtschaftlichen Nutzung im Bereich
Lampertheim).




Auf einem Tunnel wachst zukiinftig wieder Wald [DBJ NETZE

Der Lampertheimer Wald kann auch zukinftig als Erholungswald genutzt werden

.~ Melibokus ' Lorsch ‘ . Melibokus i Lorsch ‘

» i : » T : :
Ist-Situation: heutige Schneise Visualisierung nach Tunnelbau: zuktinftige Schneise
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DB NETZE

Auch aus Sicht eines Spaziergangers ist der neue Tunnel nicht erkennbar

Ist-Situation: heutige Schneise Visualisierung nach Tunnelbau: zuktinftige Schneise
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