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Als Ergebnis der 9. Forumssitzung hat die Bahn nochmals funf
Vorschlage zum Raum Darmstadt gepruft

Nr. Vorschlag eingereicht von
1 .1 Verschiebung der eingleisigen Stidanbindung |G ,,Kein ICE entlang der
| Darmstadt nach Pfungstadt Eschollbriicker StrafRe”

Eingleisige glterverkehrstaugliche Stdanbindung
2 1.3 Darmstadt entlang der Eschollbriicker StralRe in Bl Pro Walderhalt
Kombination mit einer eingleisigen Weiterstadter Kurve

Verschiebung der zweigleisigen Stidanbindung :
3 .1 Darmstadt von der Eschollbriicker StralRe nach 16 2l I(;E Sl df’:r
Eschollbriicker Stralse
Pfungstadt
Anbindung der Bestandsgleise an die NBS im Nordkopf
: b des Hbf Darmstadt WED
5 VI Anbindung der Main-Neckar-Bahn an die NBS bei VCD und Pro Bahn

Darmstadt-Eberstadt

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 1. Juli 2020

DB NETZE

Stand

bekannt

neu

neu

bekannt

bekannt



Vorschlage II.1, 1.3 und Ill.1
Ziel: Verschiebung der Darmstadter Sudanbindung
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Il.1
Verschiebung der eingleisigen
Siudanbindung Darmstadt nach

Pfungstadt
|G ,,Kein ICE entlang der
Eschollbriicker StralRe”
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|G ,,Kein ICE entlang der
Eschollbriicker StralRe”



Vorschlage IV.1 und V/VI.1
Ziel: Flexibleres Verkehrsrouting auch von Norden und Osten
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Anbindung der Bestandsgleise an die
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425

V/VI.1
Anbindung der Main-Neckar-Bahn an
die NBS bei Darmstadt Eberstadt
VCD und Pro Bahn

Der Vorschlag V/VI.2 von Pro Bahn wurde mit
dem Vorschlag V/VI.1 vom VCD
zusammengefihrt
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Ermittlung der Vorzugsvariante

Auch fiir den Vergleich der Vorschlage mit den bekannten Linienfithrungen der Hauptvarianten
werden die Priifschritte durchgefiihrt

DB NETZE

Projektziele aus dem BSCHWAG/BVWP 2030

Vorauswahl der Varianten

@| Abschichtung >

Varianten ohne Zielerfiillung

Priifung der verbleibenden Varianten

auf Ubereinstimmung mit den Zielvorgaben der Raumordnung
« Regionalplan Siidhessen und Regionalplan Rhein [ Neckar
« Landesplanerische Stellungnahmen zum Raumordnungsverfahren (Riedquerung und Mannheim Direkt)

2 N

Zielsystem
Umwelt

Zielsystem

Technik [ Verkehr [ Wirtschaftlichkeit

Vergleichende Gegeniiberstellung
der schutzgutbezogenen Rangfolgen; Plausibilitatsprifung,
Schutzgut-ubergreifender Gesamtvergleich

Beriicksichtigung
der verkehrlichen, technischen
und wirtschaftlichen Belange

Empfehlung Vorzugsvariante

Empfehlung Vorzugsvariante
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4

Abwagung

@

< >

Vorzugsvariante

FROELICH & SPORBECK
ING UND RERATUNG

1 UMWELTPLANL
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Vorschlag IV.1

Nr.

1

Vorschlag
.1 Verschiebung der eingleisigen Siidanbindung
) Darmstadt nach Pfungstadt
Eingleisige glterverkehrstaugliche Stidanbindung
1.3 Darmstadt entlang der Eschollbriicker StralRe in
Kombination mit einer eingleisigen Weiterstadter Kurve
Verschiebung der zweigleisigen Sudanbindung
.1 Darmstadt von der Eschollbriicker StralRe nach
Pfungstadt
IV.1 Anbindung der Bestandsgleise an die NBS im Nordkopf
’ des Hbf Darmstadt
V/VI.]- Aiabindiing dor Main-Ne Kar-Bahn an "\: heoj

Darmstad—Eberstadt

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 1. Juli 2020

eingereicht von
|G ,,Kein ICE entlang der
Eschollbriicker StralRe”

Bl Pro Walderhalt

|G ,,Kein ICE entlang der
Eschollbriicker StralRe”

VCD

vCD und Pro Bahn

[DB] NETZE

Stand

bekannt

neu

neu

bekannt

bekannt



Vorschlag IV.1 - Anbindung der Bestandsgleise an die NBS im Nordkopf DB

des Darmstadter Hauptbahnhofs

== Froje Strecke

0
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Trog
mmm - Tunnel 5 Kilometer
== Ursprangliche [3]
Anbindung /
entfallt

9

Umbau Darmstadt Hbf Eemd

[67]

\
@ Domstadt Hbf

Griesheim Darmstadt
Riedstadt
Darmstadt- Miihital
Eberstadt o Eberstadt
\ Pfung- /=B
Riedbahn stadt
Main-Neckar-Bahn

Seeheim-Jugenheim

Hessen

Zwingenberg

))
7/ Gernsheim
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Inhalt des Vorschlags:

Anbindungskurve aus Westen und Kreisel entfallen

Anbindung des Giiter- und Personenfernverkehrs zusatzlich
aus nordlicher Main-Neckar-Bahn und des Giterverkehrs
aus Aschaffenburg an die NBS Haupttrasse (Hauptvariante
V) im Hauptbahnhof Darmstadt

Westanbindung des Giliterverkehrs erfolgt ebenfalls im
Hauptbahnhof Darmstadt (Nordkopf)

NETZE



Vorschlag V.1 beinhaltet einen umfangreichen Umbau DB| NETZE
des Hbf Darmstadt

Variantenbeschreibung

Briicke (NBS-Haupttrasse)

Trog Haupttrasse und Bahnsteige im Hbf

Anbindungen Bestandsnetz

an auBenliegenden Bahnsteiggleisen
Extrakonzept fiir

Anbindung Hessenexpress und
Bahnsteiggleise im Hbf Darmstadt

o -
”

Tunnel (NBS-Haupttrasse)

—
—:'
o
pr4
o)
Vo

-

Umfangreicher Gleisumbau im Nordkopf Hbf

fiir h6henfreie Anbindungen an die NBS
mussen die Fahrtrichtungen voneinander
getrennt werden

- -
”

Darmstad

Reaktivierung stillgelegte Strecke zwischen
Klaranlage und Gewerbebebauung fir die
Fahrtrichtung nach Siiden

v
<
- -
»
>
>

L

Trogbauwerk und Tunnel offene Bauweise
(Querung von 8-10 Gleisen im Hbf)

10 DB Netz AG | Jérg Ritzert | 1. Juli 2020 NBS




Vorschlag IV.1 wird in den Gesamtvariantenvergleich als zusatzliche

Variante aufgenommen

== Froje Strecke "
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= Urspriingliche 7
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/) Seeheim-Jugenheim
7/~ Gernsheim
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Hessen

Zwingenberg

DB

NETZE

Umweltfachlicher Vergleich

Aufgrund des Verzichtes auf den Anbindungskreisel verursacht Vorschlag IV.1 keine
Neuzerschneidung, nutzt Zwickelflachen in bestehenden Gleisanlagen, schont
Waldflachen nordlich von Darmstadt und auRerhalb des LSG - Darmstadt.

Neue Grundstiicksbetroffenheiten konnen weitgehend vermieden werden.
Vorschlag IV.1 ist umweltfachlich geringfiigig vorteilhaft zu der Hauptvariante IV.

Verkehrlich [ betrieblicher Vergleich

Die Giiterziige konnen wie im PRINS zum BVWP gefordert aus Richtung Westen und
zusatzlich noch aus der nordlichen Main-Neckar-Bahn und aus Richtung Aschaffenburg
auf die NBS geflihrt werden. Damit ist eine groliere betriebliche Flexibilitat verbunden.

Die Fuhrung aus der nérdlichen Main-Neckar-Bahn und aus Aschaffenburg kann auch fur
Personenziige genutzt werden. Dies bedeutet einen verkehrlichen Zusatznutzen ggii
den verkehtlichen Zielen.

Aufgrund des Entfalles des Kreisels, den geanderten UmbaumalRnahmen im Nordkopf des
Hbf Darmstadt und des dadurch entstehenden verkehrlichen Zusatznutzens ggui der
Hauptvariante wird der Vorschlag als eigenstandige Variante betrachtet.

-

Vorschlag IV.1 wird als zusatzliche Variante in den
Gesamtvariantenvergleich aufgenommen



DB NETZE

Der Umbau des Nordkopfes im Darmstadter Hauptbahnhof ist auch fur

Varianten V und VI umsetzbar

= Wie bei Vorschlag IV.1 kann der Umbau des Nordkopfes im
Darmstadter Hbf auch bei den Hauptvarianten V und VI eingesetzt

werden.

Darmstadt = Die umweltfachlichen und verkehrlich-betrieblichen Bewertungen
Darmstadt Hbf sind identisch mit denen der Variante IV.1.

\
-
Griesheim \
L3097 ’

Der Umbau des Nordkopfes im Darmstadter Hbf wird analog der
Variante IV.1 als Vorschlage V.4 und VI.4 als zusatzliche
A\ Darmstadt- Varianten in den Gesamtvariantenvergleich aufgenommen

Eberstadt o Eberstadt

_~J

Pfung-
stadt i
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Vorschlag V/VI.1

Nr.

3

13

Vorschlag
.1 Verschiebung der eingleisigen Siidanbindung
) Darmstadt nach Pfungstadt
Eingleisige glterverkehrstaugliche Stidanbindung
1.3 Darmstadt entlang der Eschollbriicker StralRe in
Kombination mit einer eingleisigen Weiterstadter Kurve
Verschiebung der zweigleisigen Stidanbindung
.1 Darmstadt von der Eschollbriicker StralRe nach
Pfungstadt
IV.1 Anbindung der Bestandsgleise an die NBS im Nordkopf
) des Hbf Daiscias
V/VIL1 Anbindung der Main-Neckar-Bahn an die NBS bei

Darmstadt-Eberstadt

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 1. Juli 2020

eingereicht von
|G ,,Kein ICE entlang der
Eschollbriicker StralRe”

Bl Pro Walderhalt

|G ,,Kein ICE entlang der
Eschollbriicker StralRe”

VCD

VCD und Pro Bahn

[DB] NETZE

Stand

bekannt

neu

neu

bekannt

bekannt



Vorschlag V/VI.1

DB

Anbindung der Main-Neckar-Bahn an die NBS sudlich von Darmstadt

mmm [Frpje Strecke o
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Zwingenberg
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Inhalt des Vorschlags:

Anbindung des Giuter- und Personenfernverkehrs aus
nordlicher Main-Neckar-Bahn und des Gilterverkehrs aus
Aschaffenburg an die NBS-Hauptvariante V/VI mittels
Verbindung (Main-Neckar-Bahn und NBS) siidlich von
Darmstadt

Lage der Verbindung: zwischen Darmstadt Hbf und
Darmstadt-Eberstadt

Westanbindung des Guterverkehrs tiber ,Rampe und Kreisel”
im Norden von Darmstadt bleibt erhalten

Anbindung Pfungstadtbahn entfallt und wird in die
zweigleisige Verbindung zwischen Main-Neckar-Bahn und
NBS integriert

NETZE



Bei Vorschlag V/VI.1 wird die Main-Neckar-Bahn mit der NBS héhenfrei  (DBJ NETZE
verbunden

Variantenbeschreibung

NBS - Haupttrasse

Zweigleisige Verbindung

mit Main-Neckar-Bahn

Hohenfreie Verbindung Main-Neckar-Bahn mit NBS zwischen
N\ BAB A 5 und Bf Eberstadt (Fahrtrichtung Siid: Unterquerung NBS
Darmstadt- Fahrtrichtung Nord: Unterquerung Main-Neckar-Bahn)

Bahnhof Darmstadt-Eberstadt (mit Verknipfung MNB):

(5] - Anbindung Pfungstadtbahn auf Westseite,
Pfung- - Neuer Bahnsteig 3 erforderlich, entfall Gleis 3
stadt \ Anschluss Pfungstadtbahn
T e Gueng T
) /_\ : ichtung RMF
g:r"l"f:f“:a” \ KQB Em% E?:‘:nhesn: Id
Ef?n:”sfdfﬂm \\V — Strecke 3657 (NBS RMRN) :i;:?hnegim
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Vorschlag V/VI.1 wird als Option bei den Hauptvarianten V DB| NETZE
und VI aufgenommen

Umweltfachlicher Vergleich

= Da Vorschlag V/VI.1 eine sehr kleinraumige Anpassung der Hauptvarianten V bzw. Vl ist, sind
umweltfachlich keine signifikanten Unterschiede vorhanden.

» Vorschlag V/VL.1 ist umweltfachlich somit als gleichwertig zu den Hauptvarianten V und VI zu

| bewerten.
Pfung- Verkehrlich [ betrieblicher Vergleich
stadt \ = Vorschlag V/VI. 1 ist durch die zusatzliche hohenfreie Verbindung der Main-Neckar-Bahn mit der
NBS bei Darmstadt-Eberstadt eine Moglichkeit, die betriebliche Flexibilitat der Hauptvarianten

m V und VI zu erhéhen.

Tagsiiber kann die zusatzliche Verbindung vsl. nicht genutzt werden, da die Main-Neckar-

Hauptvariante V/Vi Bahn stark ausgelastet ist. Eine Nutzung des Abschnittes Darmstadt Hbf - Eberstadt fiir
— . weitere ICE-Verkehre ist daher aul3erst unwahrscheinlich. Ein verkehrlicher Zusatznutzen wie
Zweigleisige Verbindung bei Variante IV.1 entsteht somit nicht.
mit Main-Neckar-Bahn . . ) C e o .
N = Nur fur den Nachtzeitraum entsteht eine betriebliche Flexibilitat fir den Guterverkehr
Dilenistade: @ » Damitist Vorschlag V[VI.1 auch verkehrlich-betrieblich als quasi gleichwertig zu den
Eberstadt . Eberstadt Hauptvarianten V und VI zu bewerten.

= Falls Variante V oder VI Vorzugstrasse der NBS Rhein/Main —Rhein/Neckar werden, priift die
Pfung- Bahn ob die zusatzliche Flexibilitat fir den Guterverkehr nachts diese Erweiterung rechtfertigt.

stadt \ ‘

Vorschlag V/VI.1 Vorschlag V/VI.1 wird derzeit als Option in die Varianten V und VI aufgenommen

16 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 1. Juli 2020




Vorschlage 1.1 und 1ll.1 DB| NETZE

Nr. Vorschlag pingaraicht vg Stand

.1 Verschiebung der eingleisigen Stidanbindung |G ,Kein ICE entlang der

. Darmstadt nach Pfungstadt Eschollbriicker Stral3e® 9 Em!

ingleisige guterverkehrstaugliche Stidanbindung

2 1.3 Darmstadt entlang der EschollDrucker Stralse n Bl Pro Walderhalt neu
Kombination mit einer eingleisicen Weiterstadter Kurve

Verschiebung der zweigleisigen Stidanbindung

3 .1 Darmstadt von der Eschollbriicker StraRe nach IG ,Kein ICE entlang der

Sfunoctadt Eschollbriicker StrafRe” ned
—— S D ~ ala :- o 2N die NR im Naordleape
. Aes des Hbf Darmstadt wEn JE L
5 VVIL1 Anbindung der Main-Neckar-Bahn an die NBS bei VCD und Pro Bahn bekannt
Darmstadt-Eberstadt
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Vorschlage 11.1 und lll.1

DB NETZE

Verschiebung der Sudanbindung Darmstadt nach Pfungstadt

mmm  Freie Strecke
Trog
=== Tunnel
== Urspriingliche

Anbindung = =
entfallt N I

witll/ |

0

I

5 Kilometer

=]

] ® Darmstadt Hbf

Griesheim

Riedstadt

\ Pfung-

Gernshei

1.1
Verschiebung der eingleisigen

—_—

Darmstadt

— 9 km

Miihital
kstadt

Sudanbindung Darmstadt nach

Pfungstadt
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5 /\

Gernsheim

.1

Grog- | —~ | Ng,
Gerau | 7o I ’ a‘ls gsg
| *

L7 :

i . Dormstadt Hbf
Griesheim A Darmstadt
Riedstadt Z
— 9 km
Miihltal
D 4
_ et || et
;\ Pfung—n [
stadt I\

Seeheim-Jugenheim

I Verbindungsspange bei Pfungstadt zweigleisig

Verschiebung der zweigleisigen

Sudanbindung Darmstadt nach

Pfungstadt

Inhalt der Vorschlage:

Siidanbindung Darmstadt entfallt und wird nach
Pfungstadt verschoben (Verbindungsspange
Pfungstadt)

Durchgehender Personenfernverkehr fiihrt an
Darmstadt vorbei (analog Hauptvarianten Il und IIl)

Personenfernverkehr mit Halt im Hauptbahnhof
Darmstadt wird sidlich von Darmstadt Gber die Main-
Neckar-Bahn gefuhrt und bei Pfungstadt mittels
Querung zur NBS-Haupttrasse geleitet. Die ICE nutzen
ca 9 km die Main-Neckar-Bahn

Variante Il.1:
Ein Grof3teil des Guterverkehrs im Korridor fuhrt an
Darmstadt vorbei (analog Hauptvariante Il)

Variante lll.1
Ein GroRteil des Giterverkehrs im Korridor fuhrt durch
Darmstadt (analog Hauptvariante Il

Der Laufweg zwischen Darmstadt Hbf und Mannheim
ist bei der Spange Pfungstadt (11.1 und Ill.1) ggii. den
Hauptvarianten Il und Il 1,7 km langer.



Eine Stdanbindung bei Pfungstadt bedeutet ca. 3,5 Minuten DB| NETZE
Fahrzeitverlangerung und eine Beeintrachtigung der Betriebsqualitat

] / Verkehrlich [ betrieblicher Vergleich

< =  Gemal Entwurf D-Takt verkehren ICE-Linien von Frankfurt nach
! Q@ 2ty Darmstadt und weiter tiber die NBS nach Mannheim. Diese Zige
St mussen bei den Vorschlagen Il.1 und 1ll.1 zwischen DA Hbf und der
Griesheim Darmstadt Verbindungsspange Pfungstadt ca. 9 km die Main-Neckar-Bahn
S o) nutzen und kdnnen dadurch erst spater auf 300km/h beschleunigen.
9 km Hierdurch entsteht ggii. den Stiidanbindungen Darmstadts der
Hauptvarianten Il und Il eine Fahrzeitverlangerung von ca. 3,5
Minuten ({(iberschlagige Betrachtung).

Riedstadt

R Miihital
Eberstods Eberstadt = Bereits heute weist die Main-Neckar-Bahn am Tag eine hohe

Auslastung aus. Darunter leidet die Betriebsqualitat schon heute.
Durch die Verschiebung der Stiidanbindung nach Pfungstadt wird
’\ dieser Abschnitt der Main-Neckar-Bahn (Darmstadt - Eberstadt) noch
/ Main-Neckar-8ahn weiter belastet und die Betriebsqualitat beeintrachtigt.

Seeheim-Jugenheim
Gernsheim I

Il.1 Verschiebung der eingleisigen Siidanbindung
Darmstadts nach Pfungstadt- Lage analog zu Vorschlag Ill.1
19 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 1. Juli 2020



Eine Verbindungsspange bei Pfungstadt I6st Natura 2000-Betroffenheiten |DB| NETZE
aus - eine Alternativenprufung ist daher zwingend vorzunehmen

V)
)

Verbindungsspange bei Pfungstadt zweigleisig

20

Lo/} [
I 2 Darmstadt Hbf
) (tiesheim Darmstadt
’o"' FFH-Gebiet
A
| | * Ernoies Wi ? - \
i § SRR |
] I oo ]' -
Darmstadt- = Miihltal
- Eberstadt o |- Eberstadt

Seeheim-Jugenheim

8 Verbindungsspange bei Pfungstadt zweigleisig
(eingleisige Lage identisch)

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 1. Juli 2020

Umweltfachlicher Vergleich

Die zweigleisige Verbindungsspange sudl. Pfungstadt quert mittig ein
Natura2000 Gebiet im Bereich der Altneckarschlingen und beeintrachtigt das Gebiet
auf rd. 20.000 m? (C); die zweigleisige Siidanbindung Darmstadt beriihrt nur
randlich ein Natura2000 Gebiet im Bereich eines Hochspannungsmastes im
Siidosten des Gebietes und beeintrachtigt das Gebiet auf rd. 100 m? (()). Eine
Alternativenpriifung gemald §34 BNatSchG ist vorzunehmen. Gibt es eine
unkritische, zumutbare Alternative, so ist diese zwingend vorzuziehen.

Die Siidanbindungen Darmstadts der Hauptvarianten Il und lll sind beide aus
naturschutzrechtlichen Griinden vorzugswiirdig.

Zwar weisen die Stidanbindungen Darmstadts der Hauptvarianten
Il und Ill hhere Waldverluste auf, dem stehen aber Vorteile bei weiteren
Schutzgiitern gegenliber:

= Geringere Schallbelastung bei lll ggui Ill.1 wg Tunnellage bei lll

= Geringere Neuzerschneidung bei ll
Keine Neuzerschneidung bei lll

= Geringerer Flachenverbrauch (Nachhaltigkeitsstrategie des Bundes)

= Keine Inanspruchnahme von Landwirtschaft / Privateigentum, keine
Nutzungseinschrankungen

= Geringere Beeintrachtigungen der Schutzgiiter Wasser und Landschaft

In der Bewertung weiterer Kriterien wie Luft und Klima, sind die Vorschlage 1.1 und
l1l.1 gleichwertig mit den Hauptvarianten Il und IIl.



Vorschlige 1.1 und 1111 sind verkehrlich-betrieblich und umweltfachlich (DBJ NETZE

schlechter zu bewerten als die Hauptvarianten Il und Il

/ /
L
[
wtll/ |
I ® Darmstadt Hbf

Griesheim Darmstadt

¢

dstadt

Darmstadt- Miihltal

Eberstadt o Eberstadt

Pfung-

stadt /
4 Main-Neckar-Bahn

|

Seeheim-Jugenheim
sernsheim I

1.1
Verschiebung der eingleisigen
Sidanbindung nach Pfungstadt
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' Griesheim 3 Darmstadt
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Darmstadt- | Milhital

Eberstadt ® Eberstadt

N Pfung- /iR
sadk /N

f Main-Neckar-Bahn

Seeheim-Jugenheim

 Geumshain |

.1
Verschiebung der zweigleisigen
Sitdanbindung nach Pfungstadt

Die Vorschlage Il.1 und lll.1

verlangern die Fahrzeit fur die in Darmstadt
haltenden ICE-Zige Richtung Mannheim um
ca. 3,5 Minuten

verschlechtern die Betriebsqualitat und
Piinktlichkeit fiir den Nah- und
Fernverkehr auf der Main-Neckar-Bahn

|6sen Natura 2000-Betrofffenheiten aus und
stellen damit im Vergleich zu den bekannten
Sudanbindungen auf Darmstadter
Gemarkung ein hohes planrechtliches
Genehmigungstrisiko dar

-

Varianten 1.1 und lll.1 werden fiir den Vergleich

nicht weiter betrachtet



Vorschlag 1.3

Nr.

22

Vorschlag
.1 Verschiebung der eingleisigen Siidanbindung
’ D L = — =Stad
Eingleisige glterverkehrstaugliche Stdanbindung
1.3 Darmstadt entlang der Eschollbriicker StralRe in
Kombination mit einer eingleisigen Weiterstadter Kurve
Verschiebung der zweigleisigen Stidanbindung
R _ 3 — Wollbhrricke o1 (&= a a
Pfungstadt
IV.1 Anbindung der Bestandsgleise an die NBS im Nordkopf
) des Hbf Darmstadt
V/VIL1 Anbindung der Main-Neckar-Bahn an die NBS bei

Darmstadt-Eberstadt
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eingereicht von

|G ,,Kein ICE entlang der
: v trafde”

Bl Pro Walderhalt

|G Kein = -
schollbriicker StralRe”

VCD

VCD und Pro Bahn

DB NETZE

Stand

bekannt

neu

neu

bekannt

bekannt



Fiir den im letzten Forum eingereichten Vorschlag 11.3 ist die Priifung  (DBJ] NETZE
noch nicht abgeschlossen

Der Vorschlag wird in den nachsten Wochen detailliert gepriift und mit Hauptvariante Il verglichen

< | ay /Vé“(/ Vorschlag 1.3
= S \[ETTE] 8.9, Eingleisige gliterverkehrstaugliche Stiidanbindung Darmstadts entlang der Eschollbriicker
[42] / 8y ) o > oo S =
’ StralRe in Kombination mit einer eingleisigen Weiterstadter Kurve
(67 I Inhalt des Vorschlags:
) @ Darmstafdt Hbf = Eingleisige Siidanbindung entfallt und wird nach Stden an die Eschollbriicker Stral3e
1 verschoben

Griesheim Darmstadt | Die Anbindung der Strecke Mainz — Darmstadt in Fahrtrichtung West— Siid erfolgt

= & ; uber eine eingleisige Anbindungskurve bei Weiterstadt
Ly {L3097] . . . .. . . "
N fmmm = Die Anbindungskurve aus Richtung Stiden nach Westen bei Weiterstadt entfallt
gt E::;ﬂ';““""s"”“ = Durchgehender Personenfernverkehr fiihrt an Darmstadt vorbei (analog Hauptvariante I1)

Dammstade Miil = Personenfernverkehr mit Halt im Hbf Darmstadt wird Gber die eingleisige Stidanbindung
Eeretartt || ERETS RO Darmstadt entlang der Eschollbriicker StralRe zur NBS-Haupttrasse geleitet

= Guterverkehr aus Norden fiihrt an Darmstadt vorbei (analog Hauptvariante 1)

= Guterverkehr aus Westen wird tber die eingleisige Kurve bei Weiterstadt Richtung Stiden
geflhrt

= Guterverkehr aus Suden wird Gber die eingleisige Stidanbindung Darmstadt an der
Eschollbriicker Stralde in Richtung Westen gefiihrt. Zusatzlich kénnen Guterzige aus
Stden auch auf die nérdliche Main-Neckar-Bahn oder in Richtung Aschaffenburg gefiihrt
werden

23 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 1. Juli 2020
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Vorschlage aus dem 9. Beteiligungsforum zum Raum Darmstadt

Ergebnis der Priifungen

Varianteniibersicht fiir Gesamtvariantenvergleich — Stand Juli 2020

Nachste Schritte

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 1. Juli 2020

DB

NETZE



Stand heute werden im Gesamtvariantenvergleich neun Varianten
betrachtet - Vorschlag 1l.3 wird noch gepruft

Direttissima
mit zwei-
gleisiger
Kurve
Weiterstadt
fir Giter-
verkehr mit
Blindelung
A 67 bis
Lorsch

25 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 1. Juli 2020

Direttissima
mit zwei-
gleisiger
Kurve
Weiterstadt
fir Giter-
verkehr,
eingleisigem
Personen-
verkehrs-
tunnel DA-
Sid und
Blindelung
A67 bis
Lorsch

Direttissima
mit zwei-
gleisigem
Personen-
und Giiterver-
kehrstunnel
DA-Sid und
Blindelung
A67 bis
Lorsch

"

Durchfahrung
DA mit Guter-
verkehrs-
kreisel im
Norden DA
und Buinde-
lung A 67 bis
Lorsch

IV.1

Durchfahrung
DA mit Glter-
verkehrs-
spinne im
Nordkopf des
Hbf DA und
Bundelung
A67 bis
Lorsch

Vorschlag
VCD

v*

Durchfahrung
DA mit Guter-
verkehrs-
kreisel im
Norden DA
und Biinde-
lung A5 und
nordlicher
Riedquerung

inkl.
optionalem
Vorschlag
VCD und Pro
Bahn

V.4

Durchfahrung
DA mit Glter-
verkehrs-
spinne im
Nordkopf des
Hbf DA und
Bundelung
A5 und
nordlicher
Riedquerung

VI*

Durchfahrung
DA mit Glter-
verkehrs-
kreisel im
Norden DA
und Biinde-
lung A 5 und
sudlicher
Riedquerung

inkl.
optionalem
Vorschlag
VCD und Pro
Bahn

Die Varianten | - V.4 beinhalten sudlich Lorsch die ,schnelle Tunneldiagonale®
* optional: zusatzliche hohenfreie Verbindung der Main-Neckar-Bahn mit der NBS bei Darmstadt-Eberstadt

VI.4

Durchfahrung
DA mit Glter-
verkehrs-
spinne im
Nordkopf des
Hbf DA und
Blindelung
A5 und
sudlicher
Riedquerung

NETZE

of),

9

s 5

.3

Direttissima
mit ein-
gleisiger
Kurve
Weiterstadt
fur Giter-
verkehr,
eingleisigem
Personen-
und Guter-
verkehrs-
tunnel
(Escholl.
StralRe) und
Blindelung
A67 bis
Lorsch

Vorschlag

Bl Pro

Walderhalt
Noch in
Prifung
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Vorschlage aus dem 9. Beteiligungsforum zum Raum Darmstadt

Ergebnis der Priifungen

Variantenubersicht fiir Gesamtvariantenvergleich - Stand Juli 2020

Nachste Schritte

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 1. Juli 2020

DB

NETZE



Im Herbst dieses Jahres soll die Gesamttrasse ermittelt sein DB| NETZE

Zeitplan 2. Halbjahr 2020

12. Beteiligungsforum
Gesamtvariantenentscheid

13. Beteiligungsforum

11. Beteiligungsforum Auftakt Bearbeitung der regionalen
Forderungen flir die

10. Beteiligungsforum Parlamentarischen Befassung

®

Jul Aug Sept Okt Nov Dez

f

Sommerferien und Herbstferien HE und BW werden beriicksichtigt
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