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Neubaustrecke
Frankfurt ðMannheim
18. Beteiligungsforum 

4. März 2024 | Jörg Ritzert



Agenda

1. Variantenentscheid PFA 5/6 Einhausen ðMannheim -Waldhof

2. Schalluntersuchungen für die Abschnitte: PFA 2/3.1 Weiterstadt bis Pfungstadt; 
PFA 3.2 Pfungstadt (aktualisierte Pegeldifferenzkarten Gesamtlärm nachts); 
PFA 4 Gernsheim bis Einhausen; PFA 5/6 Lorsch bis Mannheim -Waldhof  

1. Bahnlärm zukünftig mit Neubaustrecke nach Lärmvorsorge 49 dB(A) nachts

2. Pegeldifferenzkarte Gesamtlärm nachts   

3. Aktueller Stand in den Planfeststellungsabschnitten

4. Zeitplan Parlamentarische Befassung für die NBS Frankfurt ð Mannheim 
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Zwischen Lorsch und Mannheim hat die DB im Rahmen der 
Vorplanung fünf kleinräumige unterirdische Varianten untersucht
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- Tunnelbeginn  südliches 

Ende Jägersburger Wald

- Unterqueren Weschnitz

- Vorbeifahrt südöstlich  

Neuschloß

- Oberirdische Trasse  

südliches Ende 

Jägersburger Wald

- Überqueren  Weschnitz

- Vorbeifahrt südöstlich  

Neuschloß

- Trogbeginn  südliches Ende 

Jägersburger Wald

- Unterqueren Weschnitz

- Vorbeifahrt nordwestlich  

Neuschloß

- Wechsel  der Tunnelbauweise 

südlich Neuschloß

- Trogbeginn  südliches Ende 

Jägersburger Wald

- Unterqueren Weschnitz

- Vorbeifahrt nordwestlich  

Neuschloß

- Trogbeginn  südliches Ende 

Jägersburger Wald

- Unterqueren Weschnitz

- Autobahnquerung  wie Variante A 

im bergmännischen Tunnel

Variante A Variante B Variante C Variante D

Einhausen

Lorsch

Lampertheim

Neuschloß

Mannheim 
Blumenau

Einhausen

Lorsch

Lampertheim

Neuschloß

Mannheim 
Blumenau

Einhausen

Lorsch

Lampertheim

Neuschloß

Mannheim 
Blumenau

Einhausen

Lorsch

Lampertheim

Neuschloß

Mannheim 
Blumenau

Einhausen

Lorsch

Lampertheim

Neuschloß

Mannheim 
Blumenau

Variante E



Die Untersuchungen haben gezeigt, dass eine Kombination aus 
den Varianten B und D die am besten geeignete Lösung darstellt
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Vorzugsvariante im Abschnitt 
Einhausen/Lorsch ðMannheim -Waldhof:

ɄTunnelbeginn  am südlichen Ende des 
Jägersburger Walds

ɄTunnel in bergmännischer Bauweise 

ɄUnterqueren  der Weschnitz

ɄVorbeifahrt nordwestlich  von Neuschloß

ɄTunnelende bei Mannheim -Blumenau

Variante B

Variante D

Tunnel 
bergmännisch



Die Vorzugsvariante zwischen Einhausen/Lorsch und 
Mannheim -Waldhof verläuft im bergmännischen Tunnel
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Die Vorteile der Vorzugsvariante auf einen Blick:

Ʉ Hauptkriterium: wirtschaftlichste Alternative  (deutlich 
geringere Kosten insbesondere zur Variante ăoffene 
Bauweiseò, auch klare Kostenunterschiede zu anderen 
bergmännischen Varianten wegen kürzerer 
Streckenführung (Tunnellänge)

Weitere Vorteile:

Ʉ Kein Eingriff in den Flusslauf der Weschnitz, da Tunnel 
bereits ca. 1 km vorher beginnt und die Weschnitz 
bergmännisch unterfährt

Ʉ Keine Beeinträchtigung der Bebauung im Gewerbegebiet 
Lorsch, da andere unterirdische Streckenführung

Ʉ Keine Rodungen im Lorscher/Lampertheimer Wald 

Tunnel 
bergmännisch



Bei Einhausen liegt die Neubaustrecke nach neuer Planung im 
Tunnel
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Einhausen

Planungsstand 2019 Planungsstand 2024

Lorsch

Lorsch

Schwanheim



Nach neuer Planung wird die Neubaustrecke die A 67 nördlich 
von Lorsch in einem bergmännischen Tunnel unterqueren
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Einhausen

Planungsstand 2019 Planungsstand 2024

Tunnel 
bergmännisch



Die Neubaustrecke wird nach neuer Planung westlich an 
Neuschloß  im bergmännischen Tunnel vorbeiführen
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Einhausen

Neuschloß

Planungsstand 2019 Planungsstand 2024

Tunnel 
bergmännisch



Schalluntersuchungen Neubaustrecke
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IST-Situation heute

Bahnlärm heute 
(soweit 

Bestandsstrecke 
vorhanden)

Zur Festlegung der übergesetzlichen Forderungen im Bereich 
Schall für die Parlamentarische Befassung sind die grün markierten 
Untersuchungsergebnisse relevant
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Autobahnlärm 
heute

I1

Gesamtlärmgutachten * heute : 
Autobahnlärm und Bahnlärm ohne Ausbau zzgl. 

ggf. bestehender Straßen und Fluglärm

I2

Soll -Situation künftig  (gesetzlich) Zusatzforderungen  (übergesetzlich)

Bahnlärm 
zukünftig mit 

Neubaustrecke 
(ohne BAB) 

Gesamtlärmgutachten * zukünftig:
Autobahnlärm und Bahnlärm zukünftig mit 
Ausbau zzgl. ggf. bestehender Straßen und 

Fluglärm

S2Autobahnlärm 
zukünftig

nach Autobahnausbau 
(ohne NBS; soweit  

BAB-Ausbau 
vorhanden

S1

Schallschutzkonzeption unter 
Berücksichtigung von Synergieeffekten

Autobahnlärm (mit Schallschutz NBS) und 
Bahnlärm (mit Schallschutz BAB)

S3

Gesamtlärmgutachten * unter 
Berücksichtigung der 
Zusatzforderungen

für Parlamentarische Befassung

Vergleich   und           bzw.           zum Vergleich mit Status quoZ2I3 S4

Vergleich  und            zur Begründung der übergesetzlichen ForderungenZ2S4 

2023

2023

Bahnlärm zukünftig mit Neubaustrecke 
(ohne BAB) 

Z1

* auf Basis Gesundheitsgefährdung

I3 S4 Z2

Relevant für Projektbeiräte Notwendige Grundlagenuntersuchungen



PFA 2 und 3.1 
Weiterstadt bis Pfungstadt
Bahnlärm zukünftig nachts und Pegeldifferenzkarten Gesamtlärm nachts
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Weiterstadt nachts 22 bis 6 Uhr
Bahnlärm zukünftig mit Neubaustrecke 
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S2

LEGENDE

dB(A) -Skala

Schallschutzwand

Bereichsweise
BüG (Besonders 

überwachtes Gleis) 
+ Schienenstegdämpfer

Höhe 6 m ü. SO
Länge 1730 m

Höhe 6 m ü. SO
Länge 1820 m

Mittelwand 
Höhe 6 m ü. SO

Länge 425 m

Ergebnis: In Weiterstadt  kann der  
gesetzliche Grenzwert von 49 dB(A) 
nachts im Wohngebiet überwiegend 
eingehalten werden. 

Ausnahme: Im Bereich der 
Bahnübergänge und  direkt an der 
Bahnstrecke kann der Grenzwert nicht 
eingehalten werden. Für diese Gebäude 
sind  passive Schallschutzmaßnahmen 
zu prüfen.



Weiterstadt nachts 22 bis 6 Uhr
Pegeldifferenzkarte Gesamtlärm, Vergleich von         und  
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I3 S4

LEGENDE

dB(A) -Skala

Schallschutzwand

Ergebnis : In Weiterstadt  wird es in der 
Gesamtlärmbetrachtung im Vergleich zu 
heute leiser oder nicht lauter. 

Ausnahme : In der Siedlung  Ostende  
wird es um 0,5 bis 1,5 dB(A) lauter . 

Höhe 6 m ü. SO
Länge 1730 m

Höhe 6 m ü. SO
Länge 1820 m

Mittelwand 
Höhe 6 m ü. SO

Länge 425 m

Bereichsweise
BüG (Besonders 

überwachtes Gleis) 
+ Schienenstegdämpfer



Darmstadt -Waldkolonie nachts 22 bis 6 Uhr
Bahnlärm zukünftig mit Neubaustrecke 
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S2

LEGENDE

dB(A) -Skala

Schallschutzwand

Höhe 3 m ü. GOK
Länge 840 m

Ergebnis: In der Waldkolonie 
Darmstadt  kann der  gesetzliche 
Grenzwert von 49 dB(A) nachts im 
Wohngebiet eingehalten werden. 

BüG (Besonders 
überwachtes Gleis) 

+ Absorber auf Fester 
Fahrbahn



Darmstadt -Waldkolonie nachts 22 bis 6 Uhr
Pegeldifferenzkarte Gesamtlärm, Vergleich von         und  
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I3 S4

LEGENDE

dB(A) -Skala

Schallschutzwand

Höhe 3 m ü. GOK
Länge 840  m

Ergebnis : In der Waldkolonie 
Darmstadt  wird es in der 
Gesamtlärmbetrachtung nicht lauter 
als heute. 

Ausnahme : Am westlichen Ortsrand 
wird es um etwa 0,5 dB(A) lauter. 

BüG (Besonders 
überwachtes Gleis) 

+ Absorber auf Fester 
Fahrbahn



Siedlung Tann nachts 22 bis 6 Uhr ð gedeckelter Trog
Bahnlärm zukünftig mit Neubaustrecke 
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S2

LEGENDE

dB(A) -Skala

Schallschutzwand

Höhe 4 m ü. GOK
Länge 540 m

Höhe 4 m ü. GOK 
Länge 775 m

Ergebnis: In der Siedlung Tann 
kann  der  gesetzliche Grenzwert 
von 49 dB(A) nachts im 
Wohngebiet eingehalten werden. 

Gedeckelter Trog

BüG (Besonders 
überwachtes Gleis) 

+ Absorber auf Fester 
Fahrbahn



Siedlung Tann nachts 22 bis 6 Uhr ð gedeckelter Trog
Pegeldifferenzkarte Gesamtlärm, Vergleich von         und  
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I3 S4

LEGENDE

dB(A) -Skala

Schallschutzwand

Ergebnis : In der Siedlung Tann wird 
es in der Gesamtlärmbetrachtung  
nachts nicht lauter als heute. 

Gedeckelter Trog

Höhe 4 m ü. GOK
Länge 540 m

Höhe 4 m ü. GOK
Länge 775 m

BüG (Besonders 
überwachtes Gleis) 

+ Absorber auf Fester 
Fahrbahn



Griesheim nachts 22 bis 6 Uhr
Bahnlärm zukünftig mit Neubaustrecke 
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S2

LEGENDE

dB(A) -Skala

Schallschutzwand

Höhe 4 m ü. SO
Länge 540 m

Höhe 5-3 m ü. SO
Länge 900 m

Ergebnis: In Griesheim  kann  der  
gesetzliche Grenzwert von 49 dB(A) 
nachts im Wohngebiet eingehalten 
werden. 

Höhe 4 m ü. SO
Länge 775 m

BüG (Besonders 
überwachtes Gleis) 

+ Absorber auf Fester 
Fahrbahn



Griesheim nachts 22 bis 6 Uhr
Pegeldifferenzkarte Gesamtlärm, Vergleich von         und  

DB InfraGO AG | Jörg Ritzert | 4. März 2024 19

I3 S4

LEGENDE

dB(A) -Skala

Schallschutzwand

Ergebnis : In Griesheim  wird es in der 
Gesamtlärmbetrachtung in weiten 
Teilen der Wohnbebauung nicht lauter 
als heute. 

Ausnahme : Am südlichen Ortsrand 
wird es um bis zu 4,5 dB(A) lauter.

Höhe 4 m ü. SO
Länge 540 m

Höhe 5-3 m ü. SO
Länge 900 m

Höhe 4 m ü. SO
Länge 775 m

BüG (Besonders 
überwachtes Gleis) 

+ Absorber auf Fester 
Fahrbahn



Heimstättensiedlung  nachts 22 bis 6 Uhr
Bahnlärm zukünftig mit Neubaustrecke 
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S2

LEGENDE

dB(A) -Skala

Schallschutzwand

Ergebnis: In der 
Heimstättensiedlung  kann  der  
gesetzliche Grenzwert von 49 
dB(A) nachts  im Wohngebiet 
eingehalten werden. 

BüG (Besonders 
überwachtes Gleis) 

BüG (Besonders 
überwachtes Gleis) 

+ Absorber auf Fester 
Fahrbahn



Heimstättensiedlung  nachts 22 bis 6 Uhr
Pegeldifferenzkarte Gesamtlärm, Vergleich von         und  
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I3 S4

LEGENDE

dB(A) -Skala

Schallschutzwand

Ergebnis : In der Heimstätten 
Siedlung wird es in der 
Gesamtlärmbetrachtung in weiten 
Teilen der Wohnbebauung nicht lauter 
als heute. 

BüG (Besonders 
überwachtes Gleis) 

+ Absorber auf Fester 
Fahrbahn



PFA 3.2
Pfungstadt
Pegeldifferenzkarten Gesamtlärm nachts - aktualisiert
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Aktualisierung der Pegeldifferenzkarten für den PFA 3.2
aufgrund von aktuellen Straßenverkehrszahlen (neben Autobahn -Zahlen wurden auch 
Zahlen für die Bundes - und LandstraÇen ber¿cksichtigt); ăDarstellungsfehlerò beseitigt



Pfungstadt nachts 22 bis 6 Uhr
Bahnlärm zukünftig mit Neubaustrecke 
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S2

LEGENDE

dB(A) -Skala

Schallschutzwand

Ergebnis: In Pfungstadt  kann  
der  gesetzliche Grenzwert in 
der Nacht von 49 dB(A) in allen 
Wohngebieten  und 54 dB(A)  in 
allen Mischgebieten eingehalten 
werden.

Höhe 4,5 m ü. SO
Länge 2.400 m

Höhe 4,0 m ü. SO
Länge 2.400 m

BüG (Besonders 
überwachtes Gleis)

Aus 17. Beteiligungsforum Juli 2023


