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Die NBS Frankfurt-Mannheim im Uberblick DB) NETZE

Dreieich ' o ‘ N —)

Miihital
Hessen A A Baden-
X Weinheim
L % \ »e
| angen . sbach e ,Parmstadt o Wiirttemberg
\ ) Darmstadt RUEUE Neckar-Bahn y Heppenheim , N
- Jugenheim -5
Hbf : AL v e Hemsbach
Zwingenberg "o e"'“ — (5]
L3097
\—/ Pfung-
— stadt \
S Viernheim
Frankfurt — Griesheim \ . Lorsch
Flughafen mgrfelden- < ‘
Weiterstiidt siidanbind ————
N Do, @ e ]
eingleisig
& = Mannheim
) Gernsheim Mannheim
Riedstadt e .  Hbf/
¢ , (XN P Biirstadt : e
< y / B\ = Lampertheim A\ =
| wmm= Freie Strecke ? / . \ e — 74 Rhein’and' \\, N \§ 2 === == = Ludwigs-
Trog /9 == Pfalz \ 7 ’
=== Tunnel R S B i a f W\ S ] hafen
\ /5“Kilometer - }\ w A Z ;
D
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PFA 2: Weiterstadt-Darmstadt Siid DBJ NETZE

' N 2 Darmstadt ' /_\E\ | Eberstédt
N : SN m )mst’ adt-West ” — _

. \ ___,_...-fn_i! ';‘a%&? :
——= Darmst dtHbf J
sta o/
v/ Main-Neckar-Bahn

Nordanbindung
Darmstadt

Siidanbindung Darmstadt

Wald-
friedhof

‘Griesheim Freie Strecke == Tunnel

=== Trog
PFA = Planfeststellungsabschnitt

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021 3



Der groBraumige Variantenvergleich erfolgte in drei Schritten

Schritt

Entscheidung

- N
S

Guterzuganbindung
Strecke Mainz-Darmstadt

Erfolgt im 7. Beteiligungsforum

\_am 12. juni 2019 Y

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021

(- )
Streckenfiihrung

Raum Lorsch—MA-Waldhof

v/

Erfolgt im 8. Beteiligungsforum

k am 06. Dezember 2019 )

Erfolgt im 11. Beteiligungsforum

Legende:

\ am 13. November 2020 )
m====_ Autobahn - Bestand
== == Autobahn - Ausbau im vordringlichen /
weiteren Bedarf BVWP
4




Das Ergebnis des Segmentvergleichs 1 geht als Giiterverkehrsanbindung
gler Strecke Mainz—Darmstadt in die Hauptvarianten Il und Il ein NETZE

@ Festlegung der Vorzugsvariante fiir die
Giiterverkehrsanbindung Mainz—Darmstadt
an die NBS

Vorzug aus
a) -d)

@ Festlegung
der Gesamt-

Vorzugsvariante

Vorzug aus Vorzug aus Vorzug aus Vorzug aus Vorzug aus

e) - f) e) - f) e) - f) e) - f) e) - f)

Legende:
Autobahn - Bestand

Autobahn - Ausbau im vordringlichen

@ Festlegung der Vorzugsvariante /

. . it Bedarf BVWP
zwischen Lorsch und Mannheim-Waldhof jreneren bedar

NBS - zweigleisig
NBS - eingleisig

""DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021



Untersuchungsraum - Raumwiderstande und NETZE
Anbindungsvarianten a-d

Ausschnitt Weiterstadt

Raumwiderstandskarte aus AG 4 vom 16.11.2017

Anbindungsvarianten a-d

Mainz-Darmstadt Anbindungskurven

Untersuchungsraum

A\ o R Raumwiderstande
Welters P .
|| S _ iy == 8 sehr hoch

= Siedlungsflachen

Trinkwasserschutzgebiet
Iarmstadt : Zonen I+1I

(‘) % = FFH Gebiete
. armstadtl‘fbf ~ \ = Vogelschutzgebiete

(ase .
S\ Rgety 7 = Naturschutzgebiete
(]
|
Main-Neckar-Bahn
2 b oo
‘o 3@ = Trinkwasserschutzgebiet
(i o Zonen III + IV

CD
» Landschaftsschutzgebiete

f .
_ Mittel
= Wald ;
= Trinkwasserschutzgebiet & FROBLICH 5 SPORBRCK
Zone V "
G

DB Netz AG | Jérg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021 o - : : -




Giiterverkehrsanbindung (a)

Kurze Weiterstidter Kurve El NETZE

Grol3-
Gerau

Doinhairh Riedbahn \ 3
’ \ Darmstadt Hbf = Ost
Darmstad

=== Freje Strecke
Trog
=== Tunnel

A

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021

Wolfskehlen Bessung&

aus 6. BF vom 12.04.2019
Streckenldnge Neubau: 2,7 km

Laufweglange GroR-Gerau-siidlich Darmstadt
(Sandbach): 18,4 km

Gréfen-
Mainz-Darmstadt o
Klein-Gerau

Besonderheiten:
Biittelborn

= Kuirzeste Verbindung zwischen der Bestandsstrecke
Mainz-Darmstadt und der Neubaustrecke
Rhein/Main—-Rhein/Neckar

N
»

Griesheim Darmsthyt-
West \

13097 \
\\
Main-Neckar-Bahn

Westwald /
0 5

| l | 1 | |
5 Kilometer Eberstadt




Giiterverkehrsanbindung (b) DBJ NETZE

Kurze Weiterstadter Kurve mit Verlegung der Bestandsstrecke

aus 6. BF vom 12.04.2019

. rn Streckenldnge Neubau: 3,2 km
e /~._Klein-Gerau ~ =2 Verlegung Bestandsstrecke:
Gerau Braunshardt 3,2 km
‘ Laufweglinge GroR-Gerau-siidlich Darmstadt
Weiterstadt ‘ (Sandbach): 18,7 km
Biittelborn
Besonderheiten:

Dornheim Riedbahn

’ \ Darmstadt Hbf gf o . v . . .
/ b U= = Bauliche Abhingigkeit zur Nordanbindung Darmstadt
) &N TOSE
Griesheim
Wolfskehlen 13097 Bessunq
N\
\‘\
.
=== Freie Strecke Westwald
Trog i 7
=== Tunnel | | /
/ 5 Kilometer Eberstadt welterstadt

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021

= Uber- und Unterfiihrung der A5 und NBS erforderlich




Giiterverkehrsanbindung (c) E NETZE
Lange Weiterstadter Kurve

aus 6. BF vom 12.04.2019
Streckenldange Neubau: 7,5 km

Griafen-

Laufweglidnge GroB-Gerau-siidlich Darmstadt

Mainz-Darmstadt

= Klein-Ger w

Gro- \ (Sandbach): 16.9 km
Gerau Braunshardt
e Y ek / Mainz-Darmstadt 50 | Besonderheiten:

fl= Verlauf quer

Darmstadt-
Nord

durch die Felder
o - — Braunshardt Il siidwestlich von

Ost

Dornheim Riedbahn

2

Darmstadt Hbf

Darmstac Weiterstadt
ohne Biindelung
Griesheim e .
oy e mit anderen
Wolfskehlen ¥ AT Verkehrswegen
| (Neuzer-
schneidung)
=== Freie Strecke Westwald |
Trog b
=== Tunnel L | | L | /
/ 5 Kilometer Eberstadt
G

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021



Giiterverkehrsanbindung (d) DBJ NETZE
Spange GroR-Gerau—Griesheim

aus 6. BF vom 12.04.2019

Grafen-
hausen

Streckenlange
Neubau: 12,5 km

Klein-Gerau| Laufweglange GroR3-
Gerau-siidlich
Darmstadt
(Sandbach): 15,5 km

Mainz-|larmstadt

Klein-Gerau

\ Braunshardt

Arheilgen
. B ey

Biittelborn

Darmstadt-
Nord

Biittelborn

Dornheim Riedbahn

2

Darmstadt Hbf | Ost

e Darmsta

Besonderheiten:
= Bindelung mit der A 67

Darmstadt-

. \ West " .
Wolfskehlen \Bessungen u LangSteI NeUbauabSChn]tt
.
~o zwischen Grol3-Gerau und

Autobahnkreuz Darmstadt nur
fur den nachtlichen

Ny
Main-Neckar-Bahn

Westwald /

=== Freie Strecke Gﬂterverkehr
Trog ;

m— T 1 | | | |
/“””e e P = 2,3 km langer Tunnel unter

Autobahnkreuz Darmstadt

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021 10




Von der IG Weiterstadt wurden zwei kleinraumige alternative NETZE

Trassen zur Variante d vorgeschlagen
aus 7. BF vom 11.06.2019

Mitglieder des Beteiligungsforums haben fiir Variante d zwei kleinraumige DB| NETZE
alternative Trassenflihrungen vorgeschlagen

o

Biittelborn i
Vorschlag W. Fritsch, Klein-Gerau (Juni 2018) Vorschlag IG Weiterstadt (Mai 2019)
(Streckenabschnitt GroR-Gerau - Biittelborn) (Streckenabschnitt GroR-Gerau - Biittelborn - Griesheim))

17 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 11. Juni 2019

DB Netz AG | Joérg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021 1



Variante d2 von der 1G Weiterstadt wurde anstelle von Variante d
als Variante d(neu) in den Segmentvergleich aufgenommen

DB| NETZE
aus 7. BF vom 11.06.2019

Folie vom 7. Beteiligungsforum am 11.06.2019

Grifen-
e
~\ Klein‘Gerau Variante d2 (IG Weiterstadt) ist besser als Variante d und ersetzt damit
GroR- [

\ Variante d im sudlichen Abschnitt
Vi ich d mit d1 Vergleich d mit d2
Gerau Braunshardt e e e
Umwelt [ |Mensch o m
L1313 E.-(xh&ri;l:f_@’ - :'ere, Pflanzen, biologische Vielfalt I o |
@ s @ ichkeit lasser
Weiterstadt o -
o Boden | Flache (]
Biittelborn o erweom :
mit geringerar Landschaft (]
5 erheblichkeit | Kultur-fsonstige Sachgiiter
ROV [ Natur u. Landschaft, Freiraumsicherung o ]
R_ db h BEMITETE - Land- und Forstwirtschaft 0 o
B leapann
Dornheim L |Wasser
Verkehrlichf -
wirtschaftlich Kapazitat
Fahrzeit
Minimierung Laufwegslange
Verkehrslenkung
q betriebliche Flexibilitat
i Erste verkehrlichen Nutzen (TeilHBN)
EPEETL Gesamtinbetrisbnahme
Wolfskehlen G St e (2]
sowie Beeintrachtigung Anwohner O
== o] | [ [®
o Deutlicher Vorteil .
ﬂ (gegeniber der Vergleichsvariante gemaf Detailbetrachtung) d2 ersetzt Variante d
25 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 11. Juni 2019
e Y e T e e e —
=== [FreieStrecke Westwald

Trog o g

=== Tunnel | | | |
/ 5 Kilometer

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021

Eberstadt

NETZE

Bewertungsergebnis:

Die Segmentvariante d1 wird nicht in
den weiteren Segmentvergleich
iibernommen. Hauptgriinde sind
Kapazititseinschrankungen im
Bahnhof GroR-Gerau sowie
Mehrkosten von 35 Mio. Euro.

Die Segmentvariante d2 wird in den
weiteren Segmentvergleich als
Variante d (neu) iibernommen.
Hauptgriinde sind die Vermeidung der
Eingriffe in Natura 2000 Gebiete
sowie die Minderkosten gegeniiber
Variante d.

(Pramisse: Kostenrisiko bei
Segmentvariante d2 fiir die
Altlastendeponie bleibt deutlich
unterhalb der Kosteneinsparung im
Vergleich zu d)

12



Variantenvergleich Giiterverkehrsanbindung Mainz—Darmstadt NETZE
Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit 4,5 7. BF vom 11.06.2019

Bewertungskriterien Wertstufen

Anbindungsvarianten

d

b C

d (neu)

Leitkriterien

Anzahl betroffener Wohneinheiten
pauschal im 49 dB (A) Korridor (ohne sehr hoch
LarmvorsorgemaRnahmen)

13604

+

Verlust von bebauter Fldche (ha) sehr hoch

Griinflichen (siedlungsnah) (ha) hoch

Wald mit Erholungsfunktion (ha) hoch
ausgewiesener Erholungswald (ha) hoch

Nachrangige Kriterien

Fldchen mit Siedlungsbeschrankungen

(Regionalplan) (ha) mittel
Waldflachen (ha) mittel

Vorranggebiet fiir den Abbau .
gering

oberflachennaher Lagerstdtten (ha)

Gesamthewertung quantitativ

im Relativvergleich der Varianten: ++ sehr giinstig + giinstig o neutral - ungiinstig -- sehr ungiinstig

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021

Plausibilitatsprufung (qualitativ)
(verbal- argumentativ, Auszug)

Eindeutiges Ergebnis zugunsten der
Variante a:

+ Variante a weist aufgrund ihrer
geringen Lange die geringsten
Flachenverluste und Auswirkungen auf
das Schutzgut Menschen auf.

+ Beim Schall sind die Varianten a und
d (neu) die gunstigsten. Variante a ist
zwar beim Schall geringfiigig
schlechter als Variante d (neu), dies
fihrt aber nicht zu einer Veranderung
der Rangfolge fur das gesamte
Schutzgut Menschen.

Fazit: ,,/\*%
Bestatigung der quantitativen 2N
Gesamtbewertung EaRO DRELKES

\/\ FROELICH & SPORBECK

o = 7 UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

13



Die Kurze Weiterstadter Kurve (Variante a) ist die Vorzugsvariante DBl NETZE

zur SGV-Anbindung der Strecke Mainz—Darmstadt an die NBS

aus 7. BF vom 11.06.2019
a b c d (neu)

Umwelt [ |Mensch 0 + - , Grafen-
Schutzgiiter mit h6herer ' — ' - hausen
Entscheidungs- Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt + o M ainz- Darm Stadt
erheblichkeit Wasser * o ‘

[ |Boden * o :
Schutzgiiter mit . Braunshardt
o Flache o o
geringerer -« -
Entscheidungs- Luft und Klima - o - |
erheblichkeit Landschaft + o -
— | Kultur-/sonstige Sachgiiter + 4
Isonstige Sachg ° Weiterstadt

Natur u. Landschaft, Freiraumsicherung o o
Raumordnung J

Land- und Forstwirtschaft o

Kapazitat + + + +

Fahrzeit ’

Minimierung Laufwegslinge

Verkehrslenkung + + + + Q
verkehrlich/ ‘ betriebliche Flexibilitat > : I
Wirtschaftlich Erste verkehrlichen Nutzen (Teil-IBN) * - + +

Gesamtinbetriebnahme

Bauausfiihrung (Risiken)

Erschwernisse Bahn-/StraBenverkehr o o

sowie Beeintrachtigung Anwohner

Kosten + = = = )

DB Netz AG | Jérg Ritzert | LNI-MI-M | 22.10.2021 14



PFA 2 Weiterstadt mit Weiterstadter Kurve

DB| NETZE
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PFA 2 Weiterstadt mit Weiterstadter Kurve
Lageplan Weiterstadt — Abzweig Weiterstadter Strecke Mainz-Darmstadt

DB| NETZE

SO Ol e

.g_\

2
=y
5

© 2021 GeoBasiszDE/BKG

2N OIUENSS

] o8 R (Goagle Earthy
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DB| NETZE

PFA 2 Weiterstadt mit Weiterstadter Kurve
Lageplan Weiterstadt — Abzweig NBS

Schlimmergraben

Legende

I Freie Strecke

Trog

P Tunnel

- o |
' By 1
teinstrafye l\penweg
S % A
. - - —

SUBUBIE)

(o)
%
=

Weidenvy *!
Kiefernweg 1 o=y

£

- 7O [
gl MENWESS
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PFA 2 Weiterstadt mit Weiterstidter Kurve DB| NETZE
Visualisierung Blickrichtung Darmstadt .

Heute Visualisierung R

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021 18



PFA 2 Weiterstadter Kurve DB| NETZE
Visualisierung Blickrichtung Braunshardt

Mainz-Darmstadt

Heute Visualisierung

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021 19



PFA 2 Weiterstadter Kurve NETZE
Visualisierung Blickrichtung Darmstadt

,K

Mainz-Darmstadt

Heute Visualisierung

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021 20



Giiterzugzahlen in Weiterstadt

Zeppelinheim

I Tag (6-22 Uhr)

2030: O
2020: 26

2030: 63

I 2020: 113
2030: 76
Grofl3 Gerau

Darmstadt

2020: 69

2020: 84
2030: 59

Ma-Waldhof Mannheim-

Legende: 9 .
- 2020: Musterwoche KW 03/2020 Friedrichsfeld

- 2030 VL: Prognose 2030 mit Verkehrslenkung
(Arbeitsstand)

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021

DBJ NETZE

Z linhei
D Nacht (22-6 Uhr)

I 2030 VL: 45

2020:
2030 VL: 3 2020: 69
2030 VL: 46
l 2020: 69
2030 VL: 131
Grofl3 Gerau Darmstadt
2030 VL: 85
2020: 53
2030 VL: 12

2030 VL: 130

2020: 57
2030 VL: 52

Ma-Waldhof Mannheim-
Friedrichsfeld

Wirkraum nachtliche Verkehrslenkung
mmmmm  Entlastung im Guterverkehr durch Verkehrslenkung

WEIE  Belastung im Giiterverkehr durch Verkehrslenkung e
21



Am Tag verkehren in Weiterstadt kiinftig weniger Giiterziige
Die Weiterstadter Kurve wird nicht befahren NETZE

(]

]
~ 5
(e

Legende

Freie Strecke
Trog
Tunnel

Ziige tagsiiber

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021



In der Nacht verkehren in Braunshardt und westl. der DB| NETZE
Weiterstadter Kurve kiinftig mehr Giiterziige
Ostlich der Kurve fahren kinftig weniger Glterzige

\|

i

\ L o “.l
& Braunshardt [ ‘

rgraben

Legende
Freie Strecke

Ziige nachts

w2 ' "\I; )' 4 v " . T 3 < = : . ‘ - |
‘ A 4 ‘_ j ;_ . P gty Y = N = \ ”

e 1 ' ’ ¢ » oo -

’ J & 7"If 3 he _ 3 . % |

Sieed  Weiterstadt | 8 I o T Sy e T Treg

= e e e e TORN ALY, g R R o . Tunnel
- 1 , o i » ® a0 e . 7 ' 4 - 3

™ = : i ol 2 i ‘ ; of .
(. - - d . i L i h‘ |
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PFA 2 Weiterstadt

Weiterstadter Kurve, Isophone

Weiterstadter
Kurve

Hoéhe 6 m Lange
535m Hoéhe 6m

(Neubaugebiet Lange 620 m
beriicksichtigt)

Hoéhe 6 m
Lange 430 m

o

Rhe ‘,1szr-a'”.-e\'.—/\<‘

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021

nkarte (nachts 22-6 Uhr)

fsneqna)

YL

| //
/ v
4 -
f L/ 3
B of

DB| NETZE

Legende

Freie Strecke
Trog

Tunnel
Schallschutz

dB(A) - Skala

[ ] .. <=490
[ ]490<..<=540
B 540<...<=59.0
[1590<... <=640
BG40 <... <=69.0
Blco0< <=740
B 20< .
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Lirmschutz in Weiterstadt NETZE

In Weiterstadt verbleiben
Wohngebiete mit ca. 1.200m
und ca. 250m ohne Schallschutz.

Lésungsansatze:
1) Liickenschluss 1.450m

2) Abriss alte Wand (690m) und
Neubau (2.140m)

Vorhanden:
Hohe 3m (. SO
Lange 690m

% Parlamentarische Befassung

Braunshardt

Eudwigstrape—Q

_‘X
Liickenschluss %
Lange ca. 1.200m \

' '\ Legende
i

Eisenbahnanlagen
3 N Schallschutz im
o " Bestand

Hohe 6m (. SO
Liange 535m Schallschutz neu

paterweg

ele P2

- Wohn-/Mischgebiete
Lickenschluss ohne akt. Schallschutz

Lange ca. 250m Ne‘u 4 gaigas™" ~ Wohngebiet
i Hohe 6m i. SO BTeTole [-A221a4

Linge 620m L -3 Mischgebiet
i e RS 3R

|

HomuIpRX

= © 2021 GeoBasis-DE/BKG
© 2021 Google

Buttelberner~weg
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Arbeitsgruppe ,,Parlamentarische Befassung*

Beteiligungsforum .I

AG Parlamentarische Befassung
Regionale Forderungen zur Vorzugsvariante

v

Region

Erstellung Forderungskatalog zur Vorzugsvariante
(Region)

A 4

Erstellung und Ubergabe Bericht DB an BMVI
(mit Forderungen)

v

Erstellung Bericht (mit Forderungen) BMVI an
Bundestag

v

Behandlung durch Parlament

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021

DB| NETZE

Nach Festlegung der Vorzugsvariante werden die
Forderungen der Region durch die Arbeitsgruppe
»Parlamentarische Befassung® zusammengestellt.

— Alle Erkenntnisse und Ergebnisse der AG werden
im Beteiligungsforum besprochen und fiir die
parlamentarische Befassung endabgestimmt.

— Das BMVI wird an der AG ,,Parlamentarische
Befassung® nicht teilnehmen.

— Das BMVI erhalt von der DB die mit dem
Beteiligungsforum abgestimmten Forderungen,
die es zusammen mit einer Beschreibung und
Gesamtbewertung des Projektes zur Behandlung
an das Parlament gibt (Parlamentarische
Befassung).

26



Ergebnisse der parlamentarischen Befassung werden in das DB| NETZE
Baurechtsverfahren eingebracht

Jan Apr Jun Okt Jan Apr Jun Okt Jan
2022 2023 2024

Apr Jun Okt Jan Apr Jun
2025

Einarbeitung
freigegebener
Forderungen

Genehmigungsplanung PFA 2 Weiterstadt-Pfungstadt Planfeststellung PFA 2

sog. Deckblattverfahren
freigegebener Forderungen

Planfeststellung PFA 1 Zeppelinheim-Darmstadt Nordanbindung

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021 27



Audio-visuelle Aufnahmen in Weiterstadt durch das E NETZE
Fraunhofer Heinrich-Hertz-Institut

- Messungen und Filmaufnahmen wurden an
T acht Standorten entlang der NBS durch das
N ~; . Standort reied e AR ’ Fraunhofer Heinrich-Hertz-Institut

Hinterweg

Lo o —— durchgefihrt
oA 3 b ; - In Weiterstadt wurden 2 Standorte gewahlt

M e — Damit kénnen sich alle Beteiligten nach
el . . . .
Schn™ ’ . Fertigstellung der Simulationen ein
‘1| umfassendes und realititsnahes Bild von der

heutigen und zukiinftigen Schall- und Sicht-
situation machen.

‘ e | - Hierzu wurden bis zu 20 Mikrofone, eine 360°-
l'l; . ; P e e YIS Kamera mit zehnfacher HD-Auflésung, eine
Kreuzstrasse * i* Drohne fiir Luftaufnahmen sowie Sensoren zur
: — Wetterdatenerfassung eingesetzt.

— Die Fertigstellung ist fir Marz 2022 geplant.

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021 28



DB] NETZE

Vielen Dank!

www.frankfurt-mannheim.de

DB Netz AG | Jorg Ritzert | I.NI-MI-M | 22.10.2021 29


http://www.frankfurt-mannheim.de/

DB| NETZE

Backup
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Variantenvergleich Giiterverkehrsanbindung Mainz-Darmstadt
Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt NETZE

Plausibilitatsprifung (qualitativ) aus 7. BF vom 11.06.2019

. Anbindungsvarianten
BewertungSkﬂterlerl wertSthen g (Verba|_ argumentati\/, Auszug)
a b C d (neu)
Leitkriterien
FEH sehr hoch Artenschutz:
Natura 2000 s cehr hodh Eindeutiges Ergebnis zugunsten der Variante a:
(ha) « Variante a hat hinsichtlich des Artenschutzes die geringsten
LRT sehr hoch Auswirkungen auf Lebensraume der Avifauna (Brutvégel) und
NSG sehr hoch Flederméause.
. « Variante a und b sind aufgrund der Betroffenheiten der
Schutzgebiete/ | 8°SetZl-gesch. Biotope | sefrhoch Avifauna, Fledermause und Amphibien und der
-objekte (ha) Naturdenkmale sehr hoch Zerschneidungslange im Offenland guinstiger als Variante c.
LS . « Variante d (neu) fuhrt aufgrund der langsten Strecke, der
. Betroffenheit von Lebensraumtypen und der Verstarkung der
B'°t°{’|¥:)"’““d Kernriume Biotopverbund hoch Zerschneidungswirkung (durch BAB 67 bereits vorhanden) zu
den schlechtesten Ergebnissen.
Kernflichen Waldnaturschutz hoch
Wald
(ha) Wialder mit besonderen hoch - o
Funktionen Weitere Kriterien:
nachrangige Kriterien . . . . )
Biotopverbund | Entwicklungs-/Suchraume mittel 4,9 11,9 11,77 Elndeutlges Ergebms zugunsten der Variante a: -
(ha) Biotopverbund * = - + Keine Schutzgebiete betroffen '//;Y@\*
1d (h Waldfliche (ATKIS ttel b | 5 -
Wald (ha) aldflache (ATKIS) fmitte . . - « Geringe Verluste von Biotop- und Waldflachen BURO DRECKER
G th t titati () FROELICH & SPORBECK
+ 0 . 7 UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
esamtbewertung quantitativ Fazit:
im Relativvergleich der Varianten: ++ sehr giinstig + giinstig o neutral -ungiinstig -- sehr unglinstig Bestatigung der quantitativen Gesamtbewertung —
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Variantenvergleich Giiterverkehrsanbindung Mainz- Darmstadt
Schutzgut Flache

DBJ NETZE
aus 7. BF vom 11.06.2019

.. | Wert- Anbindungsvarianten
Bewertungs-kriterien p
stuten a b C d (neu)
Leitkriterien
. sehr 16.9 16.77 28.51 Plausibilitatsprifung (qualitativ)
Flache NBS (ha) hoch +’ _:_ _’_ (verbal- argumentativ, Auszug)
Landwirt- Landwirtschaftliche (Wald- uhndf Iigr;ldwirt\ Eindeutiges Ergebnis zugunsten der
schaftliche Nutzflachen | Nutzflachen zwischen °chid ¢ iche Biindelung mit der A Variante a:
: Nutzflachen siidl. von :
zwischen Neubaustrecke| Neubaustrecke und Weiterstadt, Querun 67, geringe _ _ . , ha di
Zerschneidung hoch | undSiedlungsgrenze | Bestandsstrecke; 847, satchohe 8| Zerschneidungs- * Die Variante I? Vﬁe'St ml't 7,12 Zd'e
Weiterstadt, matige | hohe Zerschneidungs- | 4 wirkung geringsten Flachenverluste un
Zerschneidungswirkung wirkung ST g N eine relativ geringe Zerschneidung
wirkung auf.
0 ) -
nachrangige Kriterien « Korrektur des Ergebnisses bei
Zwickel- und ittel 36,8 84,07 29,47 Variante c aufgrund der
Inselflachen mitte + -- + Zerschneidungswirkung mit hoher
Wertstufe.
Gesamtbewertung . _
quantitativ Fazit: o
Korrig;’z f:lativvergleich der Varianten: ++ sehr giinstig + giinstig o neutral - ungiinstig -- sehr unginstig \éif;rﬂfggcv%gﬁgguanma“ %%
BURO DRECKER
Gesamtbewertung uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu
quantitativ und ° 0 FROELICH & SPORBECK
qualitativ

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 11. Juni 2019 32



Variantenvergleich Giiterverkehrsanbindung Mainz-Darmstadt

Schutzgut Boden

Anbindungsvarianten
Bewertungskriterien Wertstufen
a b C d (neu)
Leitkriterien

2,55

Feuchte Sonderstandorte (ha) hoch "~
trockene Sonderstandorte (ha) hoch 5(’)7
Wald mit Bodenschutzfunktion 5,41

hoch
(ha) .
nachrangige Kriterien

Gesamtbewertung quantitativ

im Relativvergleich der Varianten: ++ sehr giinstig + giinstig o neutral - ungiinstig -- sehr ungiinstig

Korrigierte Gesamthewertung
quantitativ und qualitativ

“ + 0 1 3
v 4

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 11. Juni 2019

DBJ NETZE
aus 7. BF vom 11.06.2019

Plausibilitatsprufung (qualitativ)
(verbal- argumentativ, Auszug)

Eindeutiges Ergebnis zugunsten der
Variante a:

« Die Leitkriterien bestimmen die
Bewertungsergebnisse fur das
Schutzgut Boden.

« Korrektur des Ergebnisses bei den
Varianten b und c, da Variante c
insgesamt eine schlechtere
Flachenbilanz aufweist.

Fazit:
Veranderung der quantitativen
mtbewertun .
Gesamtbewertung 2
D
BURO DRECKER
) s s cetaows
G
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Variantenvergleich Giiterverkehrsanbindung Mainz-Darmstadt
Schutzgut Wasser

Leitkriterien

Stillgewdsser (ha)

sehr hoch

Trinkwasserschutzgebiet ZoneI -
I1I (ha)

ZoneI - sehr hoch
ZoneII - hoch
Zone III - mittel

Hochwasserschutz (ha)

FlieBgewdsserquerungen (Stk.) sehr hoch
FlieRgewasser mit
_ festgestelltem hoch
Uberflutungsgebiet (ha)
Vorranggebiet fiir vorbeugenden hoch

nachrangige Kriterien

Vorbehaltsgebiet fiir den
Grundwasserschutz (ha)

mittel

Gesamtbewertung quantitativ

im Relativvergleich der Varianten: ++ sehr giinstig + giinstig o neutral - ungiinstig --

sehr unglinstig

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 11. Juni 2019

NETZE

aus 7. BF vom 11.06.2019

Plausibilitatsprifung
(verbal- argumentativ, Auszug)

Eindeutiges Ergebnis zugunsten der
Variante a:

* Die Variante a hat keine
Auswirkungen auf
Oberflachengewasser und
Schutzgebiete, sie quert nur ein
FlieRgewasser.

» Eindeutig schlechteste Variante ist

Variante d (neu) (Flachenverbrauch
und Versiegelung).

Hr ’§‘/‘
Faz % N
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Variantenvergleich Giiterverkehrsanbindung Mainz-Darmstadt NETZE

Schutzgut Luft / Klima

Leitkriterien

Potenzielle Luftleit- bzw.
Luftsammelbahn (ha) hoch

Potenziell hoch aktives hoch
Frischluftentstehungsgebiet (ha)

Potenziell hoch aktives hoch
Kaltluftentstehungsgebiet (ha)

Potenziell hoch aktive hoch
Ventilationsbahn/-flache (ha)

nachrangige Kriterien

Potenziell aktives

Frischluftentstehungsgebiet (ha) mittel

Potenziell aktives )
Kaltluftentstehungsgebiet (ha) mittel

Potenziell aktive Ventilationsfliche und mittel 12,88 13,42
Kaltluftentstehungsgebiet (ha) 0 0

Potenziell stark iiberwarmter Stadtraum
(ha)

gering

Potenziell iiberwarmter Stadtraum (ha) gering 4’? 2

Gesamtbewertung quantitativ

B - o

im Relativvergleich der Varianten: ++ sehr giinstig + giinstig o neutral -ungiinstig -- sehr ungiinstig

DB Netz AG | Jorg Ritzert [ 11. Juni 2019

aus 7. BF vom 11.06.2019

Plausibilitatsprufung (qualitativ)
(verbal- argumentativ, Auszug)

Ergebnis zugunsten der Variante a:

« Die nachrangigen Kriterien bestimmen die
Bewertungsergebnisse flr das Schutzgut
Luft/Klima.

* Die anderen Varianten schneiden durch
unterschiedliche Betroffenheiten von Wald
und Offenlandbereichen schlechter ab.

Fazit:
Bestatigung der quantitativen
Gesamtbewertung

\

AW
é%;@, FROELICH & SPORBECK
~

] UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
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Variantenvergleich Giiterverkehrsanbindung Mainz-Darmstadt

Schutzgut Landschaft

Bewertungskriterien Wertstufen A A e
a | b | C | d(neu)
Leitkriterien
Landschaftsschutzgebiete (ha) sehr hoch
Naturschutzgebiete (ha) sehr hoch
Bereiche zum Schutz und zur Entwicklung
sehr hoch
von NuL. (ha)

ausgewiesener Erholungswald (ha) sehr hoch

Naturpark (ha) sehr hoch
Griinflachen (siedlungsnah) (ha) hoch
Waldbestand (ha) hoch
Wald mit Erholungsfunktion (ha) hoch
Bannwald (ha) hoch
Freiraum (LW, Offenlandbiotope, etc.) hoch

(ha)
Schonwald (ha) hoch
nachrangige Kriterien
Siedlungsfliche (ha) mittel 3,61 o7
Verkehrsflichen (ha) gering 1’_%9 0’39

Gesamthewertung quantitativ

im Relativvergleich der Varianten: ++ sehr giinstig + giinstig o neutral -

Korrigierte Gesamtbewertung quantitativ und qualitativ

NETZE

aus 7. BF vom 11.06.2019

Plausibilitatsprufung (qualitativ)
(verbal- argumentativ, Auszug)

Eindeutiges Ergebnis zugunsten der
Variante a:

* Die Wertstufen sehr hoch und hoch sind hier
entscheidend.

« Variante d (neu) ist eindeutig die schlechteste
Variante.

* Die Varianten a, b und c liegen sehr nah
beieinander. Aufgrund der absoluten
Flachenverluste in der Wertstufe hoch wird die
Reihung korrigiert — Variante b ist gtinstiger als
Variante c.

Fazit:
Veranderung der quantitativen Gesar

A

BURO RECKER
Bott nover

ttrop Malle/S.  Han

'\ FROELICH & SPORBECK

"1 UMWELTPLANUNG UND BERATUNG



Variantenvergleich Giiterverkehrsanbindung Mainz-Darmstadt DB) NETZE
Schutzgutlbergreifende Gesamtbewertung

Schutzgut

Anbindungsvarianten

Menschen, inshesondere die
menschliche Gesundheit

Tiere, Pflanzen und die biologische
Vielfalt

Boden

Flache

Wasser

Luft/Klima

aus 7. BF vom 11.06.2019

Landschaft

Gesamtbewertung
quantitativ und qualitativ

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 11. Juni 2019

b c d (neu) Eindeutiges Ergebnis zugunsten der Variante a:
0 ¥ - « Variante a wird aufgrund der geringsten
Eingriffe in Natur und Landschaft und der
+ 0 -- besten Bewertung beim Schutzgut Mensch
als umweltfachliche Vorzugsvariante
bewertet.
+ 0 --
« Variante b ist aufgrund der unginstigen
== 0 0 Flachenbeanspruchung und in Zusammenhang
mit der Schallausbreitung nur als bedingt
i : _ geeignet einzustufen.
« Variante d (neu) ist umweltfachlich nicht
+ 0 == geeignet.
\/— Vorzug -
+ 0 == NA
: : N
(\/-) bedingt geeignet Coro ?SECKER
o) o) . X nicht geeignet oA sonex
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Variantenvergleich Giiterverkehrsanbindung Mainz-Darmstadt

Raumordnerische Bewertung

Bewertungskriterien b
stufen
Bestand hoch
Vorrang Siedlung (ha):
Planung hoch
Vorrang Industrie und Bestand )
Gewerbe (ha): Planung hoch
Vorrang Regionaler Griinzug
(ha) hoch
Vorrang / Vorbehalt Natur hoch
und Landschaft (ha)
Vorrang Landwirtschaft (ha) hoch L 1_’_89 11_’_61
Vorrang / Vorbehalt Forst hoch 2,68/0,218,46/1,03
(ha) B >
Vorrang Bund (ha) hoch
Vorbehalt fiir besondere mittel
Klimafunktionen (ha) 0
Vorbehalt oberflichennahe . 2,47 1,82
N mittel
Lagerstitten (ha) - -
Gesamthewertung quantitativ X X
V' |[Vorzug  |(¥/) |bedingt geeignet X |nicht geeignet

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 11. Juni 2019

DBJ NETZE

Plausibilitatsprifung (qualitativ)

(verbal- argumentativ, Auszug)

aus 7. BF vom 11.06.2019

Eindeutiges Ergebnis zugunsten der Variante a:

Der Variante a wird aufgrund der geringen Eingriffe in
die Belange der Raumordnung auch hier der Vorzug
gegeben. Ein Raumordnungsverfahren wird aufgrund
des eindeutigen Ergebnisses im Variantenvergleich
sowie der geringen Raumbedeutsamkeit der Variante
a nicht angestrebt.

Variante b ist aufgrund der unglnstigen Raumnutzung
(hoher Anteil an Zwickel- und Restflachen) schlechter
als Variante a einzustufen und nur bedingt geeignet.

Aus raumordnerischer Sicht sind die Varianten c und d
hinsichtlich der Raumordnungsbelange Regionaler
Grinzug, Land- und Forstwirtschaft als nicht geeignet
einzustufen. Bei Variante ¢ kommt die raumordnerisch
ungunstige Zerschneidungs- und
Barrierewirkung (Raumentwicklung)
sudlich Weiterstadt hinzu.

. , FROELICH & SPORBECK
FaZ| t 171] UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
Bestatigung der quantitativen

G
Gesamtbewertung 38



Fiir die Bereiche Umwelt und Raumordnung ist
Variante a die Vorzugsvariante

DBJ NETZE

aus 7. BF vom 11.06.2019

Zusammenfassung der Bereiche Umwelt und Raumordnung

Bereich / \ Anbindungsvarianten
a b (¢
Umwelt gunstig neutral neutral
Raumordnung gunstig neutral ungunstig
Gesamtrang 1 2 3
1‘Z ugsval‘l ante Legende: Nicht giinstig neutral
\ J relevant

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 11. Juni 2019

d (neu)
ungunstig

ungunstig

4

BURO DRECKER

oooooooooooooooooooooo

ungiinstig

NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN



Variantenvergleich Giiterverkehrsanbindung Mainz—Darmstadt DB| NETZE

Bereich Verkehr / Technik / Wirtschaftlichkeit 2us 7. BE vom 11.06.2019
Kriterien Anbindungsvarianten
a b C d (neu)
Kapazitat Alle Varianten kdénnen die prognostizierten Zugzahlen bewaltigen (erfiillt)
Fahrzeit Nicht relevant, da Anbindungen nur fiir Routing des SGV benotigt werden

300 km/h fur SGV nicht relevant.

ST AL Bei allen Varianten ist die Entwurfsgeschwindigkeit fiir SGV ausreichend:

o= A L Abzweig Strecke Mz-DA: 100 km/h / Abzweig NBS-Haupttrasse: min. 130 km/h
Laufwegldinge (GroR-Gerau - ca. 18,4 km ca. 18,7 km ca. 16,9 ca. 15,5
Sandbach siidl. Da) (2,7 km) (3,2 km) (7,5 km) (12,5 km)
(Anteil Neubaustrecke) maximale Differenz von ca. 3 km ist fiir den SGV nicht relevant
Betriebliche Flexibilitat Keine wesentlichen Unterschiede zwischen den einzelnen Varianten

Alle Varianten erfiillen die Vorgaben einer Verkehrslenkung zur Fithrung des SGV von der
Verkehrslenkung

Strecke Mz-Da auf die NBS im Raum Frankfurt-Mannheim
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Variantenvergleich Giiterverkehrsanbindung Mainz-Darmstadt DB| NETZE

Bereich Verkehr / Technik / Wirtschaftlichkeit aus 7. BF vorn 11.06.2019
Kriterien Anbindungsvarianten
a b C d (neu)
Moglich, da keine . . s . s . . s .
Erster verkehrlicher Nutzen bauliche N].Cht mogllch,.da : Mggl1ch, de.‘. ke-me : Mgghch, dai ke]ne :
(vorzeitize IBNIHessen Express) Abhingickeit bauliche Abhangigkeit  bauliche Abhangigkeit  bauliche Abhangigkeit
g P 515 Nordanbindung Nordanbindung Nordanbindung

Gesamtinbetriebnahme

Risiken Bauausfiihrung
(Ausschlusskriterium)

Erschwernisse Verkehr,
Beeintrachtigung Anwohner

StralRensperrungen (Anzahl)

StralRenumlegungen (Anzahl)

Eisenbahnverkehr

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 11. Juni 2019

Nordanhindung
Keine wesentlichen Unterschiede zwischen den einzelnen Varianten

Risiko hoher, wegen

Keine relevanten groRRen Einzelrisiken bzgl. Bauausfiihrung Nachkriegsdeponie mit
unbekanntem Inhalt

4 6 7 11
2 4 3 8
u.a. Eingriffe u.a. grollere Eingriffe A u.a. Eingriffe u.a. Eingriffe
A 5 flr Bauzustande 5 fir Bauzustande A 5 fir Bauzustande AK Da fiur Bauzustande
Eingriffe Strecke Mz- Eingriffe Strecke Mz-Da Bl Shrcles (e .
. . Da Eingriffe Strecken Mz-Da,
Da + Bf Weiterstadt (2 Anschlilsse) (1 Anschluss) Riedbahn, Bf GroRGerau
(Anschlussbereich) + Bf Weiterstadt ’
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Variantenvergleich Giiterverkehrsanbindung Mainz-Darmstadt DB| NETZE
Bereich Verkehr / Technik / Wirtschaftlichkeit aus 7. BF vom 11.06.2019

Kriterien Anbindungsvarianten

a b C d (neu)

NKV kann fur Anbindungskurven nicht ermittelt werden; da kein eigener Nutzen fir die

A R R (LA Anbindungsvarianten getrennt betrachtet werden kann

Kosten in % 100% 161% 125% 259%

Kosten 0 + 100 Mio + 46 Mio + 288 Mio
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Fiir die Bereiche Verkehr, Technik und Wirtschaftlichkeit ist

Variante a die Vorzugsvariante

DB| NETZE
aus 7. BF vom 11.06.2019

Anbindungsvarianten

b C d (neu)
erfullt erfullt erfullt
gleichwertig
gleichwertig
gleichwertig
erflllt erfillt erflllt
gleichwertig
nicht moglich maoglich maoglich
gleichwertig
gleichwertig hoher
hohe mittlere hohe
Beeintrachtigung Beeintrachtigung Beeintrachtigung
+ 100 Mio + 46 Mio + 288 Mio
3 2 4

Kriterien

=)
Kapazitat erfillt
Fahrzeit
Entwurfsgeschwindigkeit v=300
km/h
Laufweglange
Verkehrslenkung erflllt
Betriebliche Flexibilitat
Erster verkehrlicher Nutzen (frithe . s
Inbetriebnahme Hessenexpress) TSI
Gesamtinbetriebnahme (NBS)
Bauausfiihrung (Risiken)
Erschwernisse Verkehr, mittlere
Beeintrachtigung Anwohner Beeintrachtigung
Kosten 0
Gesamtrang 1
Legende:  Nicht  giinstig  neutral  ungiinstig

\Vorzu gsvari any

relevant
DB Netz AG | Jorg Ritzert | 11. Juni 2019

Hinweis zur Kostenbewertung: aus Griinden des wirtschaftlichen Mitteleinsatzes werden
die Varianten b - d (neu) als ungiinstig eingestuft
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