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,Direttissima mit Weiterstadter
Kurve und Biindelung A 67 bis
Lorsch*

Verlauf

Haupttrasse

Die Neubaustrecke (NBS) beginnt an der Siidseite des Bahn-
hofs Zeppelinheim und verlauft bis zur Autobahn (A) 5 par-
allel zur Riedbahn. Von dort fiihrt die NBS 6stlich entlang
der A5 weiter bis zum Autobahnkreuz Darmstadt und bis
Lorsch anschlieBend parallel zur A67 in dstlicher Lage.

Bei Lorsch unterquert die Strecke die A67 in einem Tunnel.
AnschlieRend verlauft die Strecke gelandegleich, bis sie auf
Hohe des Lampertheimer Gescheids (Beginn Vogelschutz-
gebiet) wieder in einen Tunnel abtaucht. Im Mannheimer
Norden taucht die Strecke wieder auf und schliel3t an die
Riedbahn an.

Nordanbindung Darmstadt

Im Kreuzungsbereich der Neubaustrecke mit der Strecke
Mainz-Darmstadt werden zwei Gleise in Richtung Darmstadt
Hauptbahnhof ausgefadelt und vor der Stralenquerung
Landesstrale (L) 3113 an die Bestandsgleise angebunden.

Giiterverkehrsanbindung der Strecke Mainz-Darmstadt
Die ,,Kurze Weiterstadter Kurve“ fadelt 6stlich des Bahnhofs
Weiterstadt hohenfrei aus der Bestandsstrecke Mainz-
Darmstadt aus. In einem Rechtsbogen bindet sie unter-
irdisch, héhenfrei an die Haupttrasse der NBS in Richtung
Siden an.

Streckenlange Neubau Haupttrasse insgesamt: 57,8 km
Troglange: 7,2 km
Tunnelldange: 12,7 km

Im Fokus

I Zweigleisige ,,Kurze Weiterstadter Kurve“ zur Anbindung
der Strecke Mainz-Darmstadt an die NBS

I Keine Stidanbindung von Darmstadt an die NBS

I Vorzeitige Inbetriebnahme Hessen-Express méglich

I Keine Kompatibilitat zum Deutschlandtakt im Raum
Darmstadt

I Synergien von Weiterstadt bis Lorsch durch gemeinsamen
Bau/Ausbau der NBS und der A5/A67

Aktualisiert: 10/2020
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Verlauf

Haupttrasse

Die Neubaustrecke (NBS) beginnt an der Siidseite des Bahn-
hofs Zeppelinheim und verlauft bis zur Autobahn (A) 5 par-
allel zur Riedbahn. Von dort fiihrt die NBS 6stlich entlang
der A5 weiter bis zum Autobahnkreuz Darmstadt und bis
Lorsch anschlieBend parallel zur A67 in Ostlicher Lage.

Bei Lorsch unterquert die Strecke die A67 in einem Tunnel.
AnschlieRend verlauft die Strecke gelandegleich, bis sie auf
Hoéhe des Lampertheimer Gescheids (Beginn Vogelschutz-
gebiet) wieder in einen Tunnel abtaucht. Im Mannheimer

| N Norden taucht die Strecke wieder auf und schlief3t an die

% TS ; \é?f/;/\/“ Riedbahn an.

7 e Nordanbindung Darmstadt

2 4 Im Kreuzungsbereich der Neubaustrecke mit der Strecke
Mainz-Darmstadt werden zwei Gleise in Richtung Darmstadt
Hauptbahnhof ausgefddelt und vor der Stralenquerung
LandesstraRe (L) 3113 an die Bestandsgleise angebunden.

Weiterstéidter I8
Kurve, zweigleisig [

Siidanbindung Darmstadt

Die Siidanbindung Darmstadt fadelt hohengleich im Sid-
kopf des Hauptbahnhofs Darmstadt aus, verlauft eingleisig
im Tunnel unter dem Gewerbegebiet Kelley-Barracks und
verlauft anschliefend geldndegleich bis zur héhenfreien
Einbindung in die NBS bei Eschollbriicken.

Giiterverkehrsanbindung der Strecke Mainz-Darmstadt
Die ,,Kurze Weiterstadter Kurve“ fadelt 6stlich des Bahnhofs
Weiterstadt hohenfrei aus der Bestandsstrecke Mainz-
Darmstadt aus. In einem Rechtsbogen bindet sie unter-
irdisch, héhenfrei an die Haupttrasse der NBS in Richtung
Stden an.

Streckenlange Neubau Haupttrasse insgesamt: 57,8 km
Troglange: 7,2 km
Tunnelldange: 12,7 km

Im Fokus

I Zweigleisige ,,Kurze Weiterstadter Kurve“ zur Anbindung
der Strecke Mainz-Darmstadt an die NBS

I Eingleisige Stidanbindung Darmstadt nur fiir Personenver-
kehr (wg. Trassenldngsneigung >12,5 %o nicht gliterver-
kehrstauglich)

I Vorzeitige Inbetriebnahme Hessen-Express méglich

I Kompatibel zum Deutschlandtakt

I Synergien von Weiterstadt bis Lorsch durch gemeinsamen
Bau/Ausbau der NBS und der A5/A67
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Verlauf

Haupttrasse
Die Neubaustrecke (NBS) beginnt an der Siidseite des Bahn-
g “ hofs Zeppelinheim und verlauft bis zur Autobahn (A) 5 par-

Weiterstidter 8 allel zur Riedbahn. Von dort fiihrt die NBS 6stlich entlang
e ’ der A5 weiter bis zum Autobahnkreuz Darmstadt und bis
Lorsch anschliellend parallel zur A67 in dstlicher Lage. Bei
Lorsch unterquert die Strecke die A67 in einem Tunnel.
an der Eschall | ) AnschlieBend verlauft die Strecke gelandegleich, bis sie auf
RECHIES < Hohe des Lampertheimer Gescheids (Beginn Vogelschutz-

| ~ gebiet) wieder in einen Tunnel abtaucht. Im Mannheimer

Norden taucht die Strecke wieder auf und schliel3t an die
Riedbahn an.

Nordanbindung Darmstadt

Im Kreuzungsbereich der Neubaustrecke mit der Strecke
Mainz-Darmstadt werden zwei Gleise in Richtung
Darmstadt Hauptbahnhof ausgefadelt und vor der Landes-
stralRe (L) 3113 an die Bestandsgleise angebunden.

Siidanbindung Darmstadt

Die Siidanbindung Darmstadt fadelt hohenfrei im Stidkopf
des Hauptbahnhofs Darmstadt aus, verlauft eingleisig weit-
gehend im Tunnel entlang der Eschollbriicker StraRe, fiihrt
Uber die A5 und weiter gelandegleich bis zur héhenfreien
Einbindung in die NBS bei Eschollbriicken.

Giiterverkehrsanbindung der Strecke Mainz-Darmstadt
Die ,,Kurze Weiterstadter Kurve“ fadelt 6stlich des Bahnhofs
Weiterstadt eingleisig hohenfrei aus der Bestandsstrecke
Mainz-Darmstadt aus. In einem eingleisigen Rechtsbogen
bindet sie unterirdisch héhenfrei an die Haupttrasse der
NBS auf das Gleis in Richtung Stiden an.

Streckenlange Neubau Haupttrasse insgesamt: 57,8 km
Troglange: 7,2 km
Tunnellange: 12,7 km

Im Fokus

I Eingleisige ,,Kurze Weiterstadter Kurve® (Fahrtrichtung
West-Siid) zur Anbindung der Strecke Mainz-Darmstadt
an die NBS

I Eingleisige Stidanbindung Darmstadt fiir Personen- und
Glterverkehr

I Vorzeitige Inbetriebnahme Hessen-Express méglich

I Kompatibel zum Deutschlandtakt

¢ 0 Synergien von Weiterstadt bis Lorsch durch gemeinsamen
= ” Bau/Ausbau der NBS und der A5/A67
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Verlauf

Haupttrasse
Die Neubaustrecke (NBS) beginnt an der Siidseite des Bahn-
‘ hofs Zeppelinheim und verlauft bis zur Autobahn (A) 5 par-
Kurve pe R S A allel zur Riedbahn. Von dort fiihrt die NBS 6stlich entlang
TN S . der A5 weiter bis zum Autobahnkreuz Darmstadt und bis
; i N g Lorsch anschlieRend parallel zur A67 in 6stlicher Lage.
prvm—— Bei Lorsch unterquert die Strecke die A67 in einem Tunnel.
j2nder Escholl- - Sy J( ‘ AnschlieBend verlauft die Strecke gelandegleich, bis sie auf
cingleisig [ : _ Hohe des Lampertheimer Gescheids (Beginn Vogelschutz-
gebiet) wieder in einen Tunnel abtaucht. Im Mannheimer
Norden taucht die Strecke wieder auf und schliefSt an die

Riedbahn an.

Nordanbindung Darmstadt

Im Kreuzungsbereich der Neubaustrecke mit der Strecke
Mainz-Darmstadt werden zwei Gleise in Richtung Darmstadt
Hauptbahnhof ausgefddelt und vor der Stralenquerung
Landesstrale (L) 3113 an die Bestandsgleise angebunden.

Siidanbindung Darmstadt

Die Stidanbindung Darmstadt fadelt hohengleich im Sid-
kopf des Hauptbahnhofs Darmstadt aus, verlduft eingleisig
weitgehend im Tunnel entlang der Eschollbriicker StraRe,
flhrt Gber die A5 und weiter geldandegleich bis zur héhen-
freien Einbindung in die NBS bei Eschollbriicken.

Giiterverkehrsanbindung der Strecke Mainz-Darmstadt
Die ,,Kurze Weiterstadter Kurve® fadelt 6stlich des Bahnhofs
Weiterstadt héhenfrei aus der Bestandsstrecke Mainz-
Darmstadt aus. In einem Rechtsbogen bindet sie unter-
irdisch, héhenfrei an die Haupttrasse der NBS in Richtung
Siden an.

Streckenlange Neubau Haupttrasse insgesamt: 57,8 km
Troglange: 7,2 km
Tunnelldange: 12,7 km

Im Fokus

I Zweigleisige ,,Kurze Weiterstadter Kurve“ zur Anbindung
der Strecke Mainz-Darmstadt an die NBS

I Eingleisige Stidanbindung Darmstadt nur fiir Personen-
verkehr (wg. Trassenlangsneigung >12,5 %o nicht
gliterverkehrstauglich)

I Vorzeitige Inbetriebnahme Hessen-Express moglich

I Kompatibel zum Deutschlandtakt

I Synergien von Weiterstadt bis Lorsch durch gemeinsamen
Bau/Ausbau der NBS und der A5/A67
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Verlauf

Haupttrasse
Die Neubaustrecke (NBS) beginnt an der Siidseite des Bahn-
hofs Zeppelinheim und verlauft bis zur Autobahn (A) 5 par-
allel zur Riedbahn. Von dort fiihrt die NBS 6stlich entlang
der A5 weiter bis zum Autobahnkreuz Darmstadt und bis
Lorsch anschlieBend parallel zur A67 in dstlicher Lage.
Bei Lorsch unterquert die Strecke die A67 in einem Tunnel.
AnschlieRend verlauft die Strecke gelandegleich, bis sie auf
\ / Hohe des Lampertheimer Gescheids (Beginn Vogelschutz-
4 Sidanbindung - gy gebiet) wieder in einen Tunnel abtaucht. Im Mannheimer
brﬁc:;refggzé / Norden taucht die Strecke wieder auf und schliel3t an die
‘ Riedbahn an.

Nordanbindung Darmstadt

Im Kreuzungsbereich der Neubaustrecke mit der Strecke
Mainz-Darmstadt werden zwei Gleise in Richtung Darmstadt
Hauptbahnhof ausgefadelt und vor der Stralenquerung
Landesstrale (L) 3113 an die Bestandsgleise angebunden.

Siidanbindung Darmstadt

Die Siidanbindung Darmstadt fadelt hohenfrei im Stidkopf
des Hauptbahnhofs Darmstadt aus, verlauft zweigleisig
weitgehend im Tunnel entlang der Eschollbriicker StraRe,
flhrt Gber die A5 und weiter gelandegleich bis zur héhen-
freien Einbindung in die NBS bei Eschollbriicken.

Streckenlange Neubau Haupttrasse insgesamt: 57,8 km
Troglange: 7,2 km
Tunnelldange: 12,7 km

Im Fokus

I Zweigleisige Slidanbindung Darmstadt fiir Personen- und
Guterverkehr

I Vorzeitige Inbetriebnahme Hessen-Express méglich

I Kompatibel zum Deutschlandtakt

I Synergien von Weiterstadt bis Lorsch durch gemeinsamen
Bau/Ausbau der NBS und der A5/A67
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Verlauf

Haupttrasse

Die Neubaustrecke (NBS) beginnt an der Siidseite des Bahn-
hofs Zeppelinheim und verlauft bis zur Autobahn (A) 5 par-
allel zur Riedbahn. Von dort fiihrt die NBS 6stlich entlang
der A5 bis Grafenhausen, dann (iber die Kldaranlage zum
Hauptbahnhof Darmstadt. Den Westabschnitt des Haupt-
bahnhofs durchlduft die NBS in einem Trog. Weiter verlauft
die NBS ab der RheinstraBe im Tunnel unter den Kelley-
Barracks. Die Strecke quert im Anschluss die A5 und folgt
der LandesstraRe (L) 3097 bis in den Kreuzungsbereich der
A67 und der L 3097. Von dort verlauft die NBS in ostlicher
Lage parallel zur A67 bis Lorsch. Bei Lorsch unterquert die
Strecke die A67 in einem Tunnel. AnschlieBend verlauft die
Strecke geldndegleich bis sie auf Hohe des Lampertheimer
Gescheids (Beginn Vogelschutzgebiet) wieder in einen Tun-
nel abtaucht. Im Mannheimer Norden taucht die Strecke
wieder auf und schliel3t an die Riedbahn an.

Giiterverkehrsanbindung zur Strecke Mainz-Darmstadt
Aus Fahrtrichtung Stiden kénnen Gliterverkehrsziige mittels
eines Anbindungskreisels im Kreuzungsbereich der Bestands-
und Neubaustrecke auf die Strecke Mainz-Darmstadt gelan-
gen. Aus Fahrtrichtung Westen verkehren die Gliterziige
Uiber eine Rampe von der Bestandsstrecke in Richtung
Suden.

Streckenlange Neubau Haupttrasse insgesamt: 58,8 km
Troglange: 5,4 km
Tunnellange: 12,4 km

Im Fokus

I Kreisel und Rampe im Norden von Darmstadt Hbf zur
Anbindung der Strecke Mainz-Darmstadt an die NBS

I NBS-Haupttrasse fiihrt durch Darmstadt

I Teilkompatibel zum Deutschlandtakt im Raum Darmstadt

I Synergien von Weiterstadt bis Lorsch durch gemeinsamen
Bau/Ausbau der NBS und der A5/A67

Aktualisiert: 10/2020
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L e  flghafen " Guterverkehrsanbindungen im

Hauptbahnhof Darmstadt und
Biindelung mit A 67 bis Lorsch®
Vorschlag VCD

Verlauf

Haupttrasse

Die Neubaustrecke (NBS) beginnt an der Siidseite des Bahn-
hofs Zeppelinheim und verlauft bis zur Autobahn (A) 5 par-
allel zur Riedbahn. Von dort fiihrt die NBS 6stlich entlang
der A5 weiter bis nach Weiterstadt-Grafenhausen, dort
zweigt die Strecke in Richtung Osten (iber die Klaranlage
zum Hauptbahnhof Darmstadt ab. Den Westabschnitt des
Hauptbahnhofs durchlauft die NBS in einem Trog, ein Halt
im Hauptbahnhof ware durch einen Tiefbahnhof méglich.
Im weiteren Verlauf unterquert die NBS ab der RheinstraRe
bis zur Stidgrenze des Gewerbegebiets Kelley Barracks das
Stadtgebiet im Tunnel. Die Strecke quert im Anschluss die
A5 und folgt der Landesstrae (L) 3097 bis in den Kreu-
zungsbereich der A67 und der L 3097. Von dort verlauft
die NBS in dstlicher Lage parallel zur A67 bis Lorsch. Bei
Lorsch unterquert die Strecke die A67 in einem Tunnel.
AnschlieBend verlauft die Strecke gelandegleich, bis sie auf
Hoéhe des Lampertheimer Gescheids (Beginn Vogelschutz-
gebiet) wieder in einen Tunnel abtaucht. Im Mannheimer
Norden taucht die Strecke wieder auf und schlief3t an die
Riedbahn an.

\

Umbau

Giiterverkehrsanbindungen an die NBS

I Umbau des Nordkopfs im Darmstadter Hauptbahnhof zur
Fuhrung der Gliterziige aus Nord, West und Ost auf die
NBS.

I Diese Anbindung kann auch fiir den Personenfernverkehr
genutzt werden.

Streckenlange Neubau Haupttrasse insgesamt: 58,8 km
Troglange: 5,4 km
Tunnelldange: 12,4 km

Im Fokus

I Umbau Nordkopf Darmstadt Hbf zur Anbindung der
Bestandsstrecken an die NBS

Neal I NBS-Haupttrasse fiihrt durch Darmstadt

jﬁ - I Kompatibel zum Deutschlandtakt

L LR \ @ I Synergien von Weiterstadt bis Lorsch durch gemeinsamen

| ttemberg ? Bau/Ausbau der NBS und der A5/A67
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s,Durchfahrung Darmstadt
mit Giiterverkehrskreisel und
Biindelung A5 mit nordlicher
Riedquerung*

Optional: zusatzliche héhenfreie Verbindung der
Main-Neckar-Bahn mit der NBS bei Darmstadt-Eberstadt
Vorschlag VCD und Pro Bahn

Verlauf

Haupttrasse

Die Neubaustrecke (NBS) beginnt an der Siidseite des Bahn-
hofs Zeppelinheim und verlauft bis zur Autobahn (A) 5 par-
allel zur Riedbahn. Von dort fiihrt die NBS 6stlich entlang
der A5 weiter bis nach Weiterstadt-Grafenhausen, dort
zweigt die Strecke in Richtung Osten (iber die Klaranlage
zum Hauptbahnhof Darmstadt ab. Den Westabschnitt des
Hauptbahnhofs durchlauft die NBS in einem Trog, ein Halt
im Hauptbahnhof ware durch einen Tiefbahnhof mdglich.
Im weiteren Verlauf unterquert die NBS im Tunnel den Be-
reich zwischen der Rhein- und Hilpertstralle, passiert im
Trog und dann gelandegleich bis zur Siidgrenze der Heim-
stattensiedlung das Stadtgebiet und folgt anschlieBend
nahezu parallel der Main-Neckar-Bahn und der A5 auf deren
Westseite. Stidlich von Darmstadt geht die NBS auf dem
Damm der Main-Neckar-Bahn in die Parallellage Uber, flihrt
entlang der A5 bis Zwingenberg und quert in einem Bogen
nach Westen das Hessische Ried bis zur A67 bei Lorsch.

Bei Lorsch unterquert die Strecke die A67 in einem Tunnel.
AnschlieRend verlduft die Strecke gelandegleich bis sie auf
Hohe des Lampertheimer Gescheids (Beginn Vogelschutz-
gebiet) wieder in einen Tunnel abtaucht. Im Mannheimer
Norden taucht die Strecke wieder auf und schliefSt an die
Riedbahn an.

Giiterverkehrsanbindung zur Strecke Mainz-Darmstadt
Aus Fahrtrichtung Stiden kénnen Gliterverkehrsziige mittels
eines Anbindungskreisels im Kreuzungsbereich der Bestands-
und Neubaustrecke auf die Strecke Mainz-Darmstadt gelan-
gen. Aus Fahrtrichtung Westen verkehren die Gliterziige
Uiber eine Rampe von der Bestandsstrecke in Richtung Siiden.

Streckenlange Neubau Haupttrasse insgesamt: 58,9 km
Troglange: 8,0 km
Tunnelldange: 11,3 km

Im Fokus

I Kreisel und Rampe im Norden von Darmstadt Hbf zur
Anbindung der Strecke Mainz-Darmstadt an die NBS

I NBS-Haupttrasse fiihrt durch Darmstadt

I Teilkompatibel zum Deutschlandtakt im Raum Darmstadt

I Separater Bau von zwei groRen InfrastrukturmalRnahmen
(NBS und Ausbau A67) zwischen Darmstadt und Lorsch
in unmittelbarer regionaler Nahe
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P IR i .Durchfahrung Darmstadt mit
/=== Freie Strecke INAS | . R .
| R " Guterverkehrsanbindungen im

Hauptbahnhof Darmstadt und
Biindelung mit A5 mit nordlicher
Riedquerung*

Vorschlag aus IV.a integriert

Verlauf

Haupttrasse

Die Neubaustrecke (NBS) beginnt an der Siidseite des Bahn-
hofs Zeppelinheim und verlauft bis zur Autobahn (A) 5 par-
allel zur Riedbahn. Von dort fiihrt die NBS 6stlich entlang
der A5 weiter bis nach Weiterstadt-Grafenhausen, dort
zweigt die Strecke in Richtung Osten (iber die Klaranlage
zum Hauptbahnhof Darmstadt ab. Den Westabschnitt des
Hauptbahnhofs durchlauft die NBS in einem Trog, ein Halt
im Hauptbahnhof ware durch einen Tiefbahnhof mdéglich. Im
weiteren Verlauf unterquert die NBS im Tunnel den Bereich
zwischen der Rhein- und Hilpertstrale, passiert im Trog und
dann gelandegleich bis zur Siidgrenze der Heimstattensied-
lung das Stadtgebiet und folgt anschlieRend nahezu parallel
der Main-Neckar-Bahn und der A5 auf deren Westseite.

Bei Lorsch unterquert die Strecke die A67 in einem Tunnel.
AnschlieRend verlauft die Strecke gelandegleich, bis sie auf
Hohe des Lampertheimer Gescheids (Beginn Vogelschutz-
gebiet) wieder in einen Tunnel abtaucht. Im Mannheimer
Norden taucht die Strecke wieder auf und schliel3t an die
Riedbahn an.

Giiterverkehrsanbindungen an die NBS

I Umbau des Nordkopfs im Darmstadter Hauptbahnhof zur
Fihrung der Giiterziige aus Nord, West und Ost auf die
NBS.

I Diese Anbindung kann auch fiir den Personenfernverkehr
genutzt werden.

Streckenlange Neubau Haupttrasse insgesamt: 58,9 km
Troglange: 8,0 km
Tunnelldange: 11,3 km

Im Fokus

I Umbau Nordkopf Darmstadt Hbf zur Anbindung der
Bestandsstrecken an die NBS

I NBS-Haupttrasse fiihrt durch Darmstadt

I Kompatibel zum Deutschlandtakt

I Separater Bau von zwei groRen InfrastrukturmafRnahmen
(NBS und Ausbau A67) zwischen Darmstadt und Lorsch
in unmittelbarer regionaler Nahe
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P IR [ »Durchfahrung Darmstadt
/=== Freie Strecke Iy &, /] ° o0 H
g =T =" mit Gliterverkehrskreisel und

Biindelung A5 mit siidlicher
Riedquerung*

Optional: zusatzliche héhenfreie Verbindung der
Main-Neckar-Bahn mit der NBS bei Darmstadt-Eberstadt
Vorschlag VCD und Pro Bahn

Verlauf

Haupttrasse

Die Neubaustrecke (NBS) beginnt an der Siidseite des Bahn-
hofs Zeppelinheim und verlauft bis zur Autobahn (A) 5 par-
allel zur Riedbahn. Von dort fiihrt die NBS &stlich entlang
der A5 weiter bis nach Weiterstadt-Grafenhausen, dort
zweigt die Strecke in Richtung Osten Uber die Klaranlage
zum Hauptbahnhof Darmstadt ab. Den Westabschnitt des
Hauptbahnhofs durchlauft die NBS in einem Trog, ein Halt
im Hauptbahnhof ware durch einen Tiefbahnhof méglich.
Im weiteren Verlauf unterquert die NBS im Tunnel den
Bereich zwischen der Rhein- und Hilpertstralle, passiert

im Trog und dann gelandegleich bis zur Siidgrenze der
Heimstattensiedlung das Stadtgebiet und folgt anschliefend
nahezu parallel der Main-Neckar-Bahn auf deren Westseite.
Sudlich von Darmstadt geht die NBS auf dem Damm der
Main-Neckar-Bahn in die Parallellage (iber, bleibt parallel
zur A5 und unterfahrt das Gewerbegebiet in Bensheim im
Tunnel. Siidlich von Heppenheim biegt die NBS nach Wes-
ten zum Autobahnkreuz Viernheim ab, verlauft nordlich
parallel zur A6 und bindet schlieflich in Mannheim-Waldhof
an die Riedbahn an.

Giiterverkehrsanbindung zur Strecke Mainz-Darmstadt
Aus Fahrtrichtung Stiden kénnen Gliterverkehrsziige mittels
eines Anbindungskreisels im Kreuzungsbereich der Bestands-
und Neubaustrecke auf die Strecke Mainz-Darmstadt gelan-
gen. Aus Fahrtrichtung Westen verkehren die Gliterziige
Uiber eine Rampe von der Bestandsstrecke in Richtung Siiden.

Streckenlange Neubau Haupttrasse insgesamt: 62,0 km
Troglange: 8,3 km
Tunnelldange: 11,6 km

Im Fokus

I Kreisel und Rampe im Norden von Darmstadt Hbf zur
Anbindung der Strecke Mainz-Darmstadt an die NBS

I NBS-Haupttrasse fiihrt durch Darmstadt

I Teilkompatibel zum Deutschlandtakt im Raum Darmstadt

I Separater Bau von zwei groRen InfrastrukturmaRnahmen
(NBS und Ausbau A67) zwischen Darmstadt und Lorsch
in unmittelbarer regionaler Nahe
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Verlauf

Haupttrasse

Die Neubaustrecke (NBS) beginnt an der Siidseite des Bahn-
hofs Zeppelinheim und verlauft bis zur Autobahn (A) 5 par-
allel zur Riedbahn. Von dort fiihrt die NBS &stlich entlang
der A5 weiter bis nach Weiterstadt-Grafenhausen, dort
zweigt die Strecke in Richtung Osten Uber die Klaranlage
zum Hauptbahnhof Darmstadt ab. Den Westabschnitt des
Hauptbahnhofs durchlduft die NBS in einem Trog, ein Halt
im Hauptbahnhof ware durch einen Tiefbahnhof méglich.
Im weiteren Verlauf unterquert die NBS im Tunnel den
Bereich zwischen der Rhein- und Hilpertstralle, passiert

im Trog und dann gelandegleich bis zur Siidgrenze der
Heimstattensiedlung das Stadtgebiet und folgt anschliefend
nahezu parallel der Main-Neckar-Bahn auf deren Westseite.
Sitidlich von Darmstadt geht die NBS auf dem Damm der
Main-Neckar-Bahn in die Parallellage (iber, bleibt parallel
zur A5 und unterfahrt das Gewerbegebiet in Bensheim im
Tunnel. Stidlich von Heppenheim biegt die NBS nach Wes-
ten zum Autobahnkreuz Viernheim ab, verlauft nérdlich
parallel zur A6 und bindet schlieRlich in Mannheim-Waldhof
an die Riedbahn an.

\

Umbau

Giiterverkehrsanbindungen an die NBS

I Umbau des Nordkopfs im Darmstadter Hauptbahnhof zur
Fuhrung der Gliterziige aus Nord, West und Ost auf die
NBS.

I Diese Anbindung kann auch fiir den Personenfernverkehr
genutzt werden.

Streckenlange Neubau Haupttrasse insgesamt: 62,0 km
Troglange: 8,3 km
Tunnellange: 11,6 km

Im Fokus

I Umbau Nordkopf Darmstadt Hbf zur Anbindung der
Bestandsstrecken an die NBS

I NBS-Haupttrasse fiihrt durch Darmstadt

I Kompatibel zum Deutschlandtakt

I Separater Bau von zwei groRen InfrastrukturmaRnahmen
(NBS und Ausbau A67) zwischen Darmstadt und Lorsch
in unmittelbarer regionaler Nahe
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