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Der grolRraumige Variantenvergleich erfolgt in drei Schritten @ NETZE

Die Vorzugsvarianten fiir die Giiterzuganbindung der Strecke Mainz—Darmstadt und
fir den Abschnitt zwischen Lorsch und Mannheim-Waldhof sind bereits ermittelt worden

Schritt

Entscheidung

T

)

.

Guterzuganbindung Streckenfiihrung
Strecke Mainz— Darmstadt Lorsch—MA-Waldhof

v/ v/

Erfolgtim 7. Beteiligungsforum  Erfolgt im 8. Beteiligungsforum

k am 11. Juni 2019 am 6. Dezember 2019/
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Gesamtstrecke

Legende:

== Autobahn - Bestand

=m = Autobahn - Ausbau im vordringlichen |
weiteren Bedarf BVWP

=== NBS - zweigleisig

—— NBS - eingleisig

Herbst 2020



In Schritt drei (Gesamttrassenentscheid) werden die Hauptvarianten
gepruft und bewertet. Dieser Schritt findet im Herbst statt.

[DB] NETZE

Die Ergebnisse des Gesamttrassenentscheids werden im Herbst im Beteiligungsforum vorgestellt und diskutiert

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

@ Festlegung

i Anbindung Raum
i Weiterstadt ist
i erfolgt

@ Festlegung

der Gesamt-
Vorzugstrasse

@ Festlegung der
: Vorzugsvariante

i zwischen Lorsch

: und Mannheim-

i Waldhof ist erfolgt

Legende:

== Autobahn - Bestand
mm = Autobahn - Ausbau im vordringlichen |

mmmm NBS - zweigleisig
—— NBS - eingleisig

weiteren Bedarf BVWP
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Heute werden zunachst die Vorschlage von Forumsmitgliedern
besprochen

Forumsmitglieder haben Vorschlage fir den
Raum Darmstadt und fiir Langwaden—Einhausen—

Lorsch eingereicht

Fir den Raum Darmstadt wurden acht
Vorschlage eingereicht

Zwischen Langwaden und Lorsch wurde der Vorschlag
der Region grafisch umgesetzt

DB

«r _\\“'l\\\\b\}\i\\\
N » Mannheim
‘ - ’
Mannhetm HO!
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Forumsmitglieder haben Vorschlige zu den Varianten Il, IV und V bzw. VI (DB] NETZE
eingereicht

Varianten | und lll flieBen fiir diesen Bereich unverandert in den Hauptvariantenvergleich ein

Zuordnung -

Trassenvorschlag von  Inhalt .
Hauptvariante

|G kein ICE entlang der Durchgehender Giiter- und Personenfernverkehr (PFV) an Darmstadt vorbei und
Eschollbriicker Stral3e PFV mit Halt in Darmstadt weiter entlang der MNB (A5) / Verbindung MNB zu NBS siidl. Da

Fernbahnhof Darmstadt West anstelle einer 1-gleisigen Stidanbindung Darmstadt |

,Wasserversorgervariante” aus Raumordnung \%

Anschlussvarianten nérdlich DA Hbf oder im Bereich DA Hbf oder siidlich DA Hbf fir
VCD Bestandsstrecken aus Richtung Langen und Babenhausen im Falle einer Durchfahrung IV
Darmstadt und entlang A67 suidlich Darmstadt

Anschluss fiir Bestandsstrecken aus Richtung Langen und Babenhausen im Falle einer

Durchfahrung Darmstadt und entlang A5 siidlich Darmstadt V oder VI

Pro Bahn Alternative Trassenfiihrung durch Darmstadt und entlang der A5 V oder VI
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Ermittlung der Vorzugsvariante

Auch fiir den Vergleich der Vorschlage mit den bekannten Linienfithrungen der Hauptvarianten
werden die Priifschritte durchgefiihrt

DB NETZE

Projektziele aus dem BSCHWAG/BVWP 2030

Vorauswahl der Varianten

@| Abschichtung >

Varianten ohne Zielerfiillung

Priifung der verbleibenden Varianten

auf Ubereinstimmung mit den Zielvorgaben der Raumordnung
« Regionalplan Siidhessen und Regionalplan Rhein [ Neckar
« Landesplanerische Stellungnahmen zum Raumordnungsverfahren (Riedquerung und Mannheim Direkt)

2 N

Zielsystem
Umwelt

Zielsystem

Technik [ Verkehr [ Wirtschaftlichkeit

Vergleichende Gegeniiberstellung
der schutzgutbezogenen Rangfolgen; Plausibilitatsprifung,
Schutzgut-ubergreifender Gesamtvergleich

Beriicksichtigung
der verkehrlichen, technischen
und wirtschaftlichen Belange

Empfehlung Vorzugsvariante

Empfehlung Vorzugsvariante
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< >

Vorzugsvariante

FROELICH & SPORBECK
ING UND RERATUNG
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Variante Il - Direttissima mit eingleisiger Personenverkehrsanbindung DB| NETZE
Darmstadt Std und Biindelung A 67 bis Lorsch

Hauptvariante Il im Bereich Darmstadt und eingereichte Vorschlage

Ziel: Verschiebung bzw. Entfall eingleisige Siidanbindung

Mainz-Darmstadt

@ Darstadt Hbf
). Darmstadt

LLLLL

Riedstadt

Miihital
\

Riedbahn
Main-Neckar-Bahn
) Seeheim-Jugenheim
nd- // Gernsheim Jug

Hauptvariante Il
(Bereich Darmstadt)
Direttissima mit eingleisiger
Personenverkehrsanbindung
Darmstadt Siid
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2

GroR- /
Gerau ~—

- ]

l
G
(] o Darmstadt Hbf
Griesheim Darmstadt

Riedstadt

Darmstadt- Miihital
Eberstadt o EberStadt

N

Main-Ner ar-Bahn

geeheim-Jugenheim
Gernsheim

Variante Il.1
Verschiebung der eingleisigen
Siidanbindung nach Siiden
|G ,Kein ICE entlang der
Eschollbriicker Stralse®

b

Darmstodt Hbf

Darmstadt

Miihital

Variante Il.2
Fernbahnhof Darmstadt West
|G ,,Kein ICE entlang der
Eschollbriicker Straf3e®

== [reje Strecke

Trog
=== Tynnel



Variante 1.1
Verschiebung der eingleisigen Stdanbindung Darmstadt nach Suden

mmm  Freie Strecke
Trog
=== Tunnel
== Urspriingliche
Anbindung
entfallt

Gerau

|
5 Kilometer
| Mainz-Darmstad | 7
S~ < [
’ |
[
] ® Darmstadt Hbf
Griesheim Darmstadt

Riedstadt

N

425

/)" Gernsheim

0

8
.
-

Miihltal

Darmstadt-
Eberstadt ® Eberstadt

Seeheim-Jugenheim

Hessen
Zwingenberg
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Inhalt des Vorschlags:

Siidanbindung Darmstadt entfallt und wird nach Siiden
verschoben

Durchgehender Personenfernverkehr flihrt an Darmstadt vorbei
(analog Hauptvariante )

Guterverkehr fiihrt an Darmstadt vorbei (analog Hauptvariante 1)

Personenfernverkehr mit Halt im Hauptbahnhof Darmstadt wird
sudlich Darmstadt tber die Main-Neckar-Bahn gefiihrt und bei
Pfungstadt mittels eingleisiger Querung zur NBS-Haupttrasse

geleitet

Variante Il.1 wird fiir den Vergleich naher betrachtet



Variante 11.2

DB NETZE

Fernbahnhof Darmstadt West anstelle einer eingleisigen Stidanbindung DA

=== Freje Strecke -

Trog |
=== Tunnel 5 Kilometer
== Urspriingliche R
Anbindung
entfillt /
Gerau <l :
L3113
(@] = ’\—
G2
L] ® Darmstadt Hbf
Griesheim/@ Darmstadt
26 o
Lze] ',-"'umi'
Riedstadt A
5 Miihital
D:-Zm;fg, o Eberstadt
> Pfung- =B
stadt
Main-Neckar-Bahn
[aa5]
Seeheim-Jugenheim
Gernsheim

Ga

Hessen
Zwingenberg
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Inhalt des Vorschlags:
= Siidanbindung Darmstadt entfallt

= Durchgehender Personenfernverkehr fihrt an Darmstadt vorbei
(analog Hauptvariante Il)

= Giterverkehr fuhrt an Darmstadt vorbei (analog Hauptvariante Il)

= Personenfernverkehr mit Halt in Darmstadt erfolgt im

»sFernbahnhof Darmstadt West“ anstelle von Hauptbahnhof
Darmstadt

Variante ermoglicht keine Verkniipfung zwischen Fernverkehr
untereinander und Nahverkehr im Darmstadter Hauptbahnhof

Variante ware zudem nicht aufwarts kompatibel mit dem
Entwurf des Deutschlandtakts

-

Variante 1.2 wird fiir den Vergleich nicht weiter betrachtet



Vorschlag Il.1 wird detaillierter geprift

DB NETZE

Vorschlag Il.1 wird fiir den Vergleich mit Hauptvariante Il im Bereich Darmstadt herangezogen

b Vainz-Darmstact 1
GroR- /
Gerau
@ Darstadt Hbf
1
Darmstadt
Riedstadt
Miihltal
N Pfung-
stadt |\
425
e ) Seeheim-jugenhei
o 4 L. eeheim-Jugenheim

Hauptvariante Il
(Bereich Darmstadt)
Direttissima mit eingleisiger
Personenverkehrsanbindung
Darmstadt Siid
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““=._  Riedstadt

A\, =
GroR- ' /
G

erau - — - I ’

|

G
) (] o Darmstadt Hbf
Griesheim Darmstadt

\

Miihital

Darmstadt-
Eberstads |~ Eberyadt

N

Pfung- |
stadt / \

Main-Ner «ar-Bahn

Beeheim-Jugenheim

7/, Gernsheim

Variante Il.1
Verschiebung der eingleisigen
Siidanbindung nach Siiden
|G ,,Kein ICE entlang der
Eschollbriicker Stralse®

Variante II.1 wird

fiir den Vergleich mit

Variante Il naher
betrachtet

=== [reje Strecke
Trog
mess Tunnel
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Variante |V

Durchfahrung Darmstadt mit Bundelung A 67 bis Lorsch

Hauptvariante IV im Bereich Darmstadt und eingereichte Vorschlage
Ziel: Flexibleres Verkehrsrouting auch von nordlicher Main-Neckar-Bahn und Osten

A o Darmstadt Hbf
Griesheim ,é Darmstadt

Hauptvariante IV
(Bereich Darmstadt)
Durchfahrung Darmstadt mit
Biindelung A67 bis Lorsch
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0

5 Kilometer
=
/

Umbau Darmstadt Hi f Eead

[67]] armstadl Hof

Griesheim
&

Darmstadt

Variante IV.1
Anbindung der
Bestandsgleise an die NBS
im Hbf Darmstadt
VCD

1

0

5 Kilometer
Mainz-Darmstadt X
/ Anbindung eingleisig

(67 ]

e Darmstadt Hbf

Griesheim )

Variante 1V.2
Anbindung der
Bestandsgleise an den
Giiterverkehrskreisel der
NBS
VCD

Darmstadt

DB NETZE

Darmstadt Hbf
._ ! armstadt

Miihital

Variante IV.3
Anbindung der
Bestandsgleise an den NBS-
Tunnel unter den ,,Kelley-
Barracks® siidlich des Hbf DA
VCD

mmm=  Freie Strecke
Trog
mes Tunnel



Variante 1V.1
Anbindung der Bestandsgleise an die NBS im Hauptbahnhof Darmstadt

== Froje Strecke

Trog / [
mm= Tunnel | 5Kilometer
== Urspriingliche (3]
Anbindung /
entfallt ~

0

Umbau Darmstadt Hbf Eemd

[67]

Griesheim Z Darmstadt

s Riedstadt

N

16

B\
= N
\

Darmstadt- Miihital

Eberstadt o Eberstadt

Pfung-
Riedbahn stadt \

Main-Neckar-Bahn
)) ' Seeheim-Jugenheim
Gernsheim
/Z |
‘
Hessen
Zwingenberg
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DB

Inhalt des Vorschlags:

Anbindungskurve aus Westen und Kreisel entfallen

Anbindung des Giiter- und Personenfernverkehrs zusatzlich
aus nordlicher Main-Neckar-Bahn und des Giterverkehrs
aus Aschaffenburg an die NBS Haupttrasse (Hauptvariante
V) im Hauptbahnhof Darmstadt

Westanbindung des Giterverkehrs erfolgt ebenfalls im
Hauptbahnhof Darmstadt (Nordkopf)

-

Verkehrlich-betrieblich méglich, deshalb wird Variante IV.1

fiir den Vergleich mit Variante IV naher betrachtet

NETZE



Variante V.2 DB| NETZE

Anbindung der Bestandsgleise (aus Osten und Norden) an den
Guterverkehrskreisel der NBS (Westanbindung)

Inhalt des Vorschlags:

mmm [Freje Strecke

- E‘:ﬁe] 0 5 = Zusatzliche Anbindung des Giiter- und
= Urspringliche Personenverkehrs aus nordl. MNB und
ggggqﬂung :I—I:I—l: Guterverkehr aus Aschaffenburg an den
5 Kilometer ,Anbindungskreisel“ der NBS zur Strecke Mainz-
Darmstadt
Mainz-Darmstadt L2
[G13] ’ S =  Westanbindung des Giiterverkehrs tber ,Rampe
: / Anbindung eingleisig und Kreisel” im Norden von Darmstadt bleibt
/ erhalten
Konstruktion eines Fahrplanes fir den Guaterverkehr
nicht moglich. Nur wenige Giiterziige zusatzlich
uber die Anbindung von nordl. MNB und Osten
moglich. Deshalb kein weiterer Nutzen fir die
[67] nachtliche Auslastung der NBS zur Entlastung der

Bestandsstrecken von Giiterverkehr.

-

Variante IV.2 wird fiir den Vergleich nicht weiter betrachtet
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Variante 1V.3 DB| NETZE

Anbindung der Bestandsgleise an den NBS-Tunnel unter dem
Gewerbegebiet ,,Kelley-Barracks® sudlich Hbf Darmstadt

Inhalt des Vorschlags:
me= [reie Strecke ‘
Trog = Anbindung des Giiter- und Personenverkehrs aus der nérdlichen Main-
mes==Tunnel

Neckar-Bahn und des Guterverkehrs aus Aschaffenburg an die NBS im

‘ Darl Tunnel unter dem Gewerbegebiet ,Kelley-Barracks® sudlich Darmstadt Hbf

= Westanbindung des Guterverkehrs tber ,Rampe und Kreisel” im Norden
von Darmstadt bleibt erhalten

| Trassierungspramissen:
. " Neigung max. 12,5 %o
" Anbindung im Sidkopf des Darmstadter Hauptbahnhofs

I Beriicksichtigung Brand- und Katastrophenschutz im Tunnel (zwei
eingleisige Tunnelrohren, Anbindung muss hohenfrei sein)

Trassierung ist auf Grundlage der notwendigen Pramissen technisch
nicht méglich, d.h. die max. Neigung kann nicht realisiert werden

U5 _Ji et

o . Variante IV.3 wird fiir den Vergleich nicht weiter betrachtet
18 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 25. Mai 2020




Vorschlag 1V.1 wird detaillierter gepriift DB| NETZE

Vorschlag IV.1 wird fiir den Vergleich mit Hauptvariante IV im Bereich Darmstadt herangezogen

Verkehrlich-betrieblich
maoglich, deshalb wird
Variante IV.1
fiir den Vergleich mit
Variante IV naher
betrachtet

Umbau Darmstadt Hbf

o Darmstadt Hbf

Griesheim |~ J. Darmstadt = O\t e
=] | Griesheim Darmstadt
_ 0 |
Hauptvariante IV Variante IV.1
(Bereich Darmstadt) Anbindung der Bestandsgleise an die
Durchfahrung Darmstadt mit Biindelung NBS im Hbf DA
A67 bis Lorsch VCD
m=m=Freie Strecke
Trog
e Tunnel
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Variante V bzw. VI - Durchfahrung Darmstadt mit Blindelung
A 5 und nordlicher Riedquerung bzw. sudlicher Riedquerung

Hauptvariante V/VI im Bereich Darmstadt und eingereichte Vorschlage
Ziel: Flexibleres Verkehrsrouting auch von nordlicher Main-Neckar-Bahn und Osten (V/VI.1 und V/VI.2)

Mainz- Darmstadt &
GroB- /
Gerau & G|
= (67 )
| @ Darmstadt Hbf
Griesheim \ Darmstadt
]
Riedstadt
Miihital
\ Pfu
aan
-  MainNockaa |

Hauptvariante V/VI
(Bereich Darmstadt)
Durchfahrung Darmstadt
mit Biindelung A5
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Darmstadt Hbf.

Darmstadt

isige V. .cbindung
lain-} ackar-Bahn

H Zweiglef
Riedstadt mitM.

Darmstadt- l Miihltal
Everstaslt_o Eberjftadt

Main-Neckar-Bahn

Variante V/VI.1
Anbindung der Main-
Neckar-Bahn an die NBS
stidlich von Darmstadt
VCD

Variante V/VI.2
Alternative Trassenfiihrung
zwischen Grafenhausen und

Darmstadt-Eberstadt
Pro-Bahn

DB

NETZE

Riedstadt
Miihital

=g Pfung-
Riedbahn stadt

Main-Neckar-Bahn

Seeheim-Jugenheim

land- Gernsheim

iz
Hessen

Zwingenberg

Bensheim

Variante V.3
Urspriingliche Riedquerung
(Wasserversorgervariante)
|G ,Kein ICE entlang der
Eschollbriicker Stralse®

mmm=  Freje Strecke
Trog
== Tunnel



Variante V/VI.1

DB

Anbindung der Main-Neckar-Bahn an die NBS sudlich von Darmstadt

mmm [Freje Strecke 0

Trog /S
=== Tunnel 5 Kilometer
== Urspriingliche i
Anbindung /
entfallt

[67]
@ Darmstadt Hbf

Griesheim \ Darmstadt
)
< : Zweigleisige Verbindung
Riedstadt mit Main-Neckar-Bahn
N
/ )\ Darmstadt- @ Muhital
SR Eberstadt . Eberstadt
™ Pfung-
Riedbahn stadt
Main-Neckar-Bahn
425
)| p Seeheim-Jugenheim
7/ Gernsheim

Hessen
Zwingenberg
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Inhalt des Vorschlags:

Anbindung des Giuter- und Personenfernverkehrs aus
nordlicher Main-Neckar-Bahn und des Gilterverkehrs aus
Aschaffenburg an die NBS-Hauptvariante V/VI mittels
Verbindung (Main-Neckar-Bahn und NBS) siidlich von
Darmstadt

Lage der Verbindung: zwischen Darmstadt Hbf und
Darmstadt-Eberstadt

Westanbindung des Giterverkehrs tGber ,Rampe und Kreisel”
im Norden von Darmstadt bleibt erhalten

Anbindung Pfungstadtbahn entfallt und wird in die
zweigleisige Verbindung zwischen main-Neckar-Bahn und

NBS integriert

Verkehrlich-betrieblich méglich, deshalb wird Variante V/VI.1

fiir den Vergleich mit Variante V bzw. VI naher betrachtet

NETZE



Variante V/VI.2

DB

Alternative Trassenfuhrung zwischen Grafenhausen und Darmstadt-Eberstadt

=== Freje Strecke

Trog 0

== Tunnel L—_—H:H:J
=== Urspriingliche 5 Kilometer
Anbindung 3]
entfallt N
/ (L)
GroRB-
Gerau
@]
[&] \
Ga
@ Dormstadt Hof
Griesheim Darmstadt
[L3097]
Eingleisige Verbindung
Riedstadt mit Main-Neckar-Bahn
\- Miihital
D:z,‘;:; ') Eberstadt
\ Pfung- J==
Riedhan | stadt
(@3]
Seeheim-Jugenheim
Gernsheim
Ga

Hessen
Zwingenberg
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Hauptbestandteile des Vorschlags:

Neue Trasse und Gradiente zwischen Grafenhausen und Da-Eberstadt
Entfall der Westanbindung (Rampe und Kreisel) im Norden von Darmstadt

Tunnel unter Strecke Mainz— Darmstadt und Abschnitt Klaranlage
-> libergesetzliche Forderung

Aulienliegende Bahnsteige im Hbf Darmstadt

Umbau und Tunnelung des Zweifalltorwegs parallel zum Hbf Darmstadt
-> nicht projektbedingt

Anpassung Main-Neckar-Bahn an die Linienflihrung der NBS siidlich der
Hilpertstralie

Gemeinsame Schallschutz-Einhausung der NBS und Main-Neckar-Bahn im
Abschnitt Da-Sid -> iibergesetzliche Forderung

Verbindung der Main-Neckar-Bahn und der NBS im Abschnitt Da-Eberstadt
Umgestaltung des Bahnhofs Eberstadt mit Anderung der Anbindung der

Pfungstadtbahn

Variante V/VI.2 wird fiir den Vergleich mit Variante V bzw. VI ndaher
betrachtet

NETZE



Variante V.3

DB NETZE

Urspriingliche Riedquerung (Wasserversorgervariante)

e
@ Darmstadt Hbf
Griesheim \ Darmstadt

11111

Miihltal

Riedbahn

wm in-Neckar-Bahn

" Seefleim-Jugenheim
Rheinland- 7/ Ggmsheim

Pfalz
Hessen

".‘ Zwingertberg

mmm  Freie Strecke
Trog
=== Tunnel
« Urspriingliche
Anbindung

-
entfallt , Heppenheim
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Inhalt des Vorschlags:

= Entspricht der ,Wasserversorgervariante® aus der Raumordnung
= Alternative Linienflihrung der Riedquerung zu Hauptvariante V

= Riedquerung sidlich Pfungstadt und Langwaden

= Bisherige Trassierung entfallt und wird nach Westen verschoben

Variante wurde bereits in der Raumordnung untersucht und umweltfachlich
negativ gegentiber der Variante V (gestrichelte Linie) bewertet.

Variante fuhrt weiterhin ggii der Variante V zu erheblichen Beeintrachtigungen
mehrerer FFH- und Vogelschutzgebiete: dem Pfungstadter Moor, den
Altneckarschlingen und dem Jagersburger-Gernsheimer Wald.

Sie muss im Rahmen der naturschutzrechtlichen Alternativenpriifung zugunsten
der ,nordlichen Riedquerung” der Hauptvariante V ausgeschieden werden. Um sie
genehmigungsfahig zu trassieren - misste sie so weit nach Stiden verschoben
werden, dass sie der ,nordlichen Riedquerung” entspricht.

-

Variante V.3 wird fiir den Vergleich nicht weiter betrachtet



Vorschlage V/VI.1 und V/VI.2 werden detaillierter gepruft

Vorschlage V/VI.1 und V/VI.2 werden fiir den Vergleich mit Hauptvariante V bzw. VI im

Bereich Darmstadt herangezogen

=) o Darmstadt Hbf
Griesheim \ Darmstadt

g,

Main-Neckar-Bahn

[E|

Hauptvariante V/VI
(Bereich Darmstadt)

Durchfahrung Darmstadt mit

Biindelung A5

25 DB Netz AG | Jorg Ritzert | 25. Mai 2020

ke

| 5Kilometer

./ l |
[z}
[67] 3
‘.‘Darmsradtﬂbf
Griesheim \ Darmstadt
g
[L3097]
dt Zweigleisige Verbindung
i mit Main-Neckar-B<an
Miihltal
L]
Variante V/VI.1

Anbindung der Main-Neckar-
Bahn an die NBS siidlich von

Darmstadt
VCD

‘e : 0 5
&H:H:]
5 Kilometer
>
/ [T
[@]
Ga v
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Alternative Trassenfiihrung
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moglich, deshalb werden
Varianten V/VI.1 und
V/VI.2
fiir den Vergleich mit
Variante V/VI ndher
betrachtet
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Fur Langwaden— Lorsch gibt es den bekannten Vorschlag aus
der Region mit dem Tunnel zwischen Langwaden und Lorsch

—— FreieStrecke

Trog R
—— Tunne | Langwaden

° 1000

Schwarheim
Bensheim

Schwanbeime Strafe

Einhausen

7 / e
i

Lorsch

Hauptvariante | bis IV zwischen
Langwaden und Lorsch
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EreieSuecb;e i R
== \wm
— \
@ Necerwd
Fehlheim
Schwanhein
Bensheim
Einhausen a:&':";%
Lorsch
Vorschlag:
Tunnel zwischen Langwaden und
Lorsch

Kreis BergstralRe

DB NETZE

Bergmannischer Tunnel zwischen
Langwaden und Lorsch:

Der Vorschlag enthalt
ubergesetzliche Forderungen

Der Vorschlag wird daher nach
dem Gesamtvariantenentscheid
fir die Parlamentarische
Befassung weiter betrachtet
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Bis zu den Sommerferien werden die Vorschlage fiir den

DB

Raum Darmstadt geprift und bewertet sein

V4

eitplan 2020

10. Beteiligungsforum
Raum Darmstadt
Umweltfachliche und

verkehrlich/wirtschaftliche
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Betrachtung der eingereichten
Vorschlage zur Festlegung der
Hauptvarianten fur den
Gesamtvariantenvergleich

Jun Jul

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 25. Mai 2020

Aug

11. Beteiligungsforum 12. Beteiligungsforum
Gesamtvarianten- Auftakt Bearbeitung
entscheid Regionaler Forderungen

zur parlamentarischen
Befassung

Planungsworkshop

Sep bis Nov Dez

NETZE



